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1. Inleiding 

 

1.1 Aanleiding  

De huid ige wegencategor iser ingskaart  en de  huid ige komgrenzenkaart  s tammen u i t  2006.  Er  z i jn  

s indsdien verschi l lende n ieuwbouwpro jecten en n ieuwe wegen gereal iseerd en er  komt de ko-

mende jaren nog een aanta l  n ieuwbouwpro jecten  b i j .  Verder  is  er  recente l i jk  ook een n ieuwe lan-

del i jke aanbevel ing  u i tgebracht  over  het  toepassen van een  n ieuwe wegcategor ie :  gebiedsonts lu i -

t ingsweg 30km/uur (GOW30).  Deze ca tegor ie  is  opgenomen in  de u i tvoer ingsvoorschr i f ten van he t  

Bes lu i t  admin is t ra t ieve bepal ingen wegverkeer (BABW ).  Bovenstaande punten  maakt  dat  sommige  

wegen nog n ie t  gecategor iseerd zi jn  o f  da t  het  wensel i jk  is  om voor bepaalde wegen de  categor ie  

te  actual iseren .   

Daarnaast  komt de  bestaande kaart  met  bebouwde komgrenzen n ie t  a l t i j d  meer overeen met  de  

s i tuat ie  op s t raat ,  z i jn  er  n ieuwe gebiedsontwikkel ingen d ie  in  de nabi je  toekomst  aanpass ingen 

vragen en n ieuwe inzichten over  bestaande s i tua t ies .  Di t  maakt  da t  de bebouwde kom ook aan 

verander ing toe is .  

 

1.2 Doelstel l ing  

De doels te l l ing van deze  rapportage  is  tweeledig .  

1 .  Actual isat ie  van de wegencategor iser ing:  De wegencategor iser ing heef t  a ls  doel  om func-

t ie ,  inr icht ing en  snelhe id op een weg met  e lkaar  in  overeenstemming te  brengen.  Zodat  

du ide l i jk  is  waarvoor  wegen bedoeld z i jn  en deze daar  passend b i j  z i jn  inger icht .  De  we-

gencategor iser ing is  dan  ook een belangr i jk  onderdeel  van het  verkeersve i l igheidsbele id .  

Voor wegen b innen de bebouwde kom gelden daarb i j  andere in r icht ingsr i cht l i jnen en an-

dere snelhe ids l imieten dan voor wegen met  een vergel i jkbare funct ie  bu i ten de bebouwde 

kom. Een u i tgebre idere theoret ische t oe l icht ing op de wegencategor iser ing is  te  v inden in  

b i j lage 1.  

2 .  Actual isat ie  van de bebouwde komgrenzen in  he t  kader van de W egenverkeerswet :  De ac-

tua l isat ie  van  de bebouwde komgrenzen heef t  a ls  doel  om duide l i jke komgrenzen aan te  

geven,  d ie  overeenkomen met  de beleving van de weggebru ikers .  Een komgrens geef t  na-

mel i jk  aan dat  een ander  gedrag van de weggebru iker  wordt  verwacht .  Bi j  het  b innengaan 

van de bebouwde kom betref t  d i t  een verhoging van het  a t tent ien iveau en een ver lag ing 

van de r i jsnelhe id naar  het  gewenste snelhe idsn iveau.  Bi j  het  ver la ten van de bebouwde 

kom geldt  het  omgekeerde.  Bi j  het  opste l len van  de n ieuwe komgrenzen worden de r icht l i j -

nen van het  CROW  gevolgd.  

 

De actual isat ie  van de  wegencategor iser ing en  de bebouwde komgrenzen  za l  voor  de vo l led ige 

gemeente worden gedaan.  In  d i t  rapport  worden  ook de wegen d ie  in  beheer z i jn  van de provinc ie  

in  beeld gebracht .  Di t  is  gedaan om een complee t  beeld te  geven.  Ui te indel i jk  is  de provinc ie  a ls  

wegbeheerder verantwoordel i jk  voor  de sne lhe id  en weginr icht ing.  De  wegencategor iser ing op 

provinc ia le  wegen b l i j f t  voor  het  overgrote deel  hetze l fde ,  de provinc ie  s temt in  met  een wi jz ig ing 

op een deel  van de Nieuweweg ,  tussen de rotonde met  de Paul  Capt i jn laan  en de huid ige be-

bouwde komgrens van Poeld i jk  en de W ater ingseweg,  tussen de rotonde met  de Arckelweg en de 

Laan van Grootschol ten,  in  Poeld i jk .  In  W est land l iggen ook wegen d ie  openbaar toegankel i jk  z i j n ,  

maar in  beheer z i jn  van  pr ivate  par t i jen.  Deze p r ivate wegen veranderen n ie t  van  func t ie ,  maar  

kunnen door verschuiving van de  komgrenzen we l  in  snelhe id s l imiet  wi j z igen.  
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1.3 Opzet rapport  

In  hoofdstuk 2 wordt  a l le reers t  toegewerkt  naar de actual isat ie  van de komgrenzenkaar t .  In  hoofd -

s tuk 3 wordt  ve rvo lgens voor a l le  wegen in  W est land in  beel d gebracht  wat  de gewenste  funct ie  

is .  In  hoofdstuk 4 wordt  voor  de onts lu i tende wegen bepaald wat  de gewenste snelhe id  is .  Op ba-

s is  van de komgrenzen,  de toegekende funct ie  aan de wegen en de toegekende snelhe ids l imieten,  

vo lg t  in  hoofdstuk 5 de n ieuwe wegencategor iser ingskaart .  In  hoofdstuk 6  wordt  ingegaan op het  

vervo lgt ra ject .  

 

2. In kaart brengen gewenste bebouwde komgrenzen  

 

Er  z i jn  verschi l lende typen bebouwde kommen te  onderscheiden,  d i t  rapport  beperkt  z ich  enkel  to t  

het  bepalen van de gewenste  bebouwde komgrenzen in  he t  kader van de  W egenverkeerswet .  

 

De CROW  ( landel i jk  kennisp lat form  op onder  andere het  gebied van  verkeers techniek)  heef t  de  

vo lgende r icht l i jnen opgeste ld  voor het  bepalen  van deze bebouwde komgrenzen 1:  

1 .  Dicht  aan de weg gelegen bebouwing:  b i j  voorkeur s lu i t  de bebouwde komgrens aan op 

d icht  aan de weg gelegen bebouwing.  De gedach te h ierb i j  is  dat  het  prof ie l  van vr i j e  

ru imte van het  wegvak b innen de bebouwde kom door de bebouwing  zo wordt  vernauwd,  

dat  het  voor  de  weggebru iker  du ide l i jk  is  (met  name b i j  het  b innengaan van de bebouwde 

kom) dat  het  gedrag én de snelhe id aangepast  moet  worden aan de gewi j z igde  omgeving.  

Het  gebru ik te  cr i ter ia  voor  het  gevoel  van he t  b innenr i jden van een ges loten ru imte is  dat  

de afs tand van de as van de weg to t  aan de aangrenzende bebouwing n ie t  groter  is  dan 

dr iemaal  de hoogte van de bebouwing.  A ls  de bebouwing meer dan  25 m u i t  de as van de 

weg l ig t ,  wordt  de beleving van de  bebouwde kom belangr i jk  minder.  Relevant  h ie r in  is  dat  

de bebouwing goed zich tbaar is  vanaf  de weg.  

 

 

Figuur  1  -  (CROW).  Voor  de be lev ing van een ges lo ten ru imt e moet  de a fs tand tussen de wegas  en de be-

bouw ing k le iner  zi j n  dan dr iemaal  de hoogte  van de bebouwing en n ie t  meer  bed r agen dan 25 m  

 

2 .  Lengte van het  bebouwde l in t :  het  bebouwde l in t  moet  van  een bepaalde lengte zi jn ,  wi l  

het  de weggebru iker  de indruk van  een bebouwd gebied geven.  Voorts  mag aan het  begin 

van de bebouwde kom niet  het  e ind van d iezel fde  bebouwde kom te z ien  z i jn .  Als  het  e inde  

wel  te  z ien is ,  za l  de weggebru iker  veel  minder geneigd zi jn  om zi jn  sne lhe id en gedrag 

aan te  passen.  Het  gebru ik te  cr i ter ium h iervoor i s  dat  de lengte van de  bebouwde kom ten-

minste 400 m bedraagt .  

 

 

Figuur  2  -  (CROW).  De lengte  van de bebouwde kom moet  ten mins te  400 m bedragen  

 

                                                           
1 C R O W :  B eb o u w d e  k o mg r e n ze n  -  A an b ev e l i ng e n  v o o r  l oc a t i e  e n  i n r i c h t i n g  
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3 .  Dichtheid van de bebouwing:  de weggebru iker  za l  z i jn  omgeving pas a ls  een bebouwde 

kom ervaren,  wanneer de bebouwing een  zekere  d ichtheid heef t .  Voor he t  bepalen van de 

bebouwingsdich theid wordt  de lengte  van  de gevel (s)  gemeten,  waarna deze waarde wordt  

gere la teerd aan  de lengte van he t  desbetre f fende wegvak.  Bi j  eenzi jd ige  bebouwing d ien t  

de bebouwingsdichtheid groter  o f  ge l i jk  aan 50% te z i jn .  Bi j  tweezi jd ige bebouwing d ient  

de bebouwingsdichtheid groter  o f  ge l i jk  aan 30% te z i jn .  

 

 

Figuur  3  -  (CROW).  Meten bebouwingsd ichthe id  b i j  eenzi j d ige bebouwing (weergave n ie t  op schaal ) .  In  d i t  

voorbee ld  vo ldoet  de bebouwingsd ichthe id  n ie t  aan d i t  c r i te r i um.  

 

 

Figuur  4  (CROW).  Meten bebouwingsd icht he id  b i j  tweezi j d ige bebouwing (weergave n ie t  op schaal ) .  In  d i t  

voorbee ld  vo ldoet  de bebouwingsd ichthe id  aan d i t  c r i te r ium.  

 

Kassen behoren ook to t  bebouwing,  waardoor,  a ls  de bebouwing aan  de bovenstaande r icht l i jnen  

vo ldoet ,  g lastu inbouwgebieden ook b innen de bebouwde kom aangewezen kunnen worden.  Deze 

gebieden verschi l len echter  van de woonkernen en bedr i j venter re inen,  omdat  deze een veel  min-

der  prominente verb l i j fs funct ie  hebben en e r  minder u i twissel ingen p laatsvinden op deze wegen.  

Vandaar dat  ervoor word t  gekozen om op d i t  punt  a f  te  wi jken  van de r icht l i jnen en deze gebieden 

bui ten de bebouwde kom te houden.  

 

Op bas is  van bovenstaande r icht l i jnen  is  onderstaande kaart  opgeste ld  wa arop de gewenste 

n ieuwe komgrenzen zi jn  aangegeven ,  z ie  F iguur 5 .  Voor een  deel  bet ref t  d i t  het  formal iseren van 

wi j z ig ingen van komgrenzen d ie  in  de afge lopen jaren gedaan zi jn ,  maar nog n ie t  formeel  z i jn  

vastgeste ld .  Voor een deel  betref t  d i t  nog gewenste aanpass ingen a ls  gevolg van n ieuwe gebieds-

ontwikkel ingen .  Daarnaast  wordt  voorgeste ld  om eenduid igheid aan te  b rengen op bedr i j vente rre i -

nen,  door deze uni form b innen de bebouwde kom te p laatsen.  In  F iguur 5  is  een kaart  te  z ien  

waarop de komgrenzen zi jn  opgenomen d ie vastgeste ld  z i jn  in  het  W VVP,  de bestaande komgren-

zen hoe deze  bui ten s taan en de gewenste komgrenzen,  zodat  du ide l i jk  i s  waar de verschi l len 

zi jn .  Een grote re vers ie  i s  in  ‘Bi j lage 2.1  Bebouwde komgrenzenkaart ’  weergegeven.  
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Figuur  5  –  Bebouwde komgren zenkaar t  
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3. In kaart brengen gewenste functie binnen het netwerk  

Zoals  eerder  a l  is  toegel icht ,  heef t  het  wegennet  ideal i ter  een h ië rarch ische en doelmat ige op-

bouw waarb i j  de verkeers -  en de verb l i j fs funct ie  zoveel  a ls  mogel i jk  gescheiden worden,  in  de 

prakt i jk  kan het  echter  voorkomen dat  be ide func t ies  op een weg aanwezig z i jn .  De vo lgende s tap  

om te komen to t  een n ieuwe wegencategor iser ing is  dan ook het  in  kaar t  te  brengen welke wegen 

welke funct ie  in  he t  W est landse wegennetwerk vervu l len .   

 

3.1 Opbouw van het Westlandse wegennetwerk  

Gezien het  spec i f ieke karakter  van W est land (11 woonkernen d ie  verspre id l iggen in  een gebied  

vo l  bedr i jv igheid)  z i jn  er  in  W est land me erdere type gebiedsonts lu i t ingswegen te  onderscheiden .  

Er  z i jn  onts lu i t ingswegen met  een bovenlokaal  karakter  en onts lu i t ingswegen met  een meer lokaal  

karakter .  Vanwege wensen vanui t  ve rkeersvei l igheid en leefbaarheid  is  het  gewenst  in  W est land 

h ier  een h iëra rch isch onderscheid in  te  maken.  Daarnaast  is  he t  re levan t  om b innen de er f toe-

gangswegen (ETW ’s)  een onderscheid te  maken tussen er f toegangswegen type  I  en type I I ,  en de  

over ige  er f toegangswegen.  Voora l  in  het  bu i tengebied is  d i t  re levant ,  omdat  voor  e r f toegangswe-

gen type  I  een andere weginr icht ing gewenst  is  dan voor de andere  er f toegangswegen.  Aanvul -

lend is  d i t  re levant  voor  de hoofdroutes voor de hulpd iensten.  Di t  le id t  to t  onders taande h ië rarch i -

sche opbouw van het  W est landse wegennet :   

 

 

Figuur  6  -  H iëra rch ie  wegennet  Wes t land  

 

3.1.1  Hoofdontslui t ingsweg Westland  

Hoofdonts lu i t ingswegen zi jn  de belangr i jks te geb iedsonts lu i tende wegen op W est lands grondge-

b ied.  Deze wegen verb inden de verschi l lende W est landse woonkernen en  grote agro log is t ieke be-

dr i jventerre inen  met  e lkaar  en onts lu i ten W est land op het  oml iggende hoofdwegennet .  Deze we-

gen l iggen b i j  voorkeur  tussen de woon kernen en  lopen er  n ie t  dwars doorheen.  In  de  prakt i jk  l ig-

gen ze soms wel  aan de rand van de bebouwde kom . 

 

3.1.2  Lokale gebiedsontsluit ingsweg buitengebied  

Dit  z i jn  de gebiedsonts lu i t ings wegen bui ten  de bebouwde kom die wel  een belangr i jke loka le func -

t ie  hebben voor he t  onts lu i ten van  het  verkeer ,  maar d ie  geen onderdee l  u i tmaken van de W est-

landse hoofd in f rast ructuur .  Deze lokale onts lu i tende weg kan zowel  ge legen zi jn  in  het  onts lu i ten  

van het  gebied ze l f ,  a lsook in  het  z i jn  van een be langr i jke verb ind ing tussen twee woonkernen in .   
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3.1.3  Lokale gebiedsontsluit ingsweg woonkern  

Dit  z i jn  de belangr i jks te wegen voor he t  onts lu i ten van een  woonkern.  Deze wegen verb inden de 

verschi l lende buurten (woonbuurten,  bedr i j venter re inen en sportparken) in  een woonkern  met  e l -

kaar  en onts lu i ten de  woonkern op het  oml ig gende wegennet .  Gezien de  onts lu i tende funct ie  van 

deze wegen l iggen deze  wegen b i j  voorkeur tussen de verschi l lende buur ten in  een woonkern,  in  

p laats  van e r  doorheen.  Deze  wegen hebben een  lokale onts lu i t ingsfunct ie .  Overeenkomst ig  met  

de Mobi l i te i tsvis ie  W est land 2040 is  het  vanui t  het  oogpunt  van leefbaarheid en verkeersvei l ig-

he id in  pr inc ipe dan ook n ie t  gewenst  da t  een lokale onts lu i t ingsweg in  een woonkern gebru ik t  

wordt  door gemotor iseerd verkeer dat  n ie t  z i jn  herkomst  o f  bestemming heef t  in  de bet ref fende 

woonkern of  d i recte omgeving e rvan .   

 

3.1.4  Erf toegangsweg buitengebied type I  

Dit  z i jn  vaak de meer  centra le  wegen in  een deel  van he t  bu i tengebied  d ie  de regul iere  er f toe-

gangswegen in  het  gebied verb inden met  de geb iedsonts lu i t ingswegen.  Deze  wegen onderschei -

den zich van de  regul iere er f toegangswegen bui ten de kom door hun in r i cht ing.  De u i twissel func-

t ie  van deze  wegen is  echter  per  sa ldo belangr i jker  dan de s t roomfunct ie .  Het  is  in  p r inc ipe n ie t  

gewenst  dat  doorgaand verkeer  dat  geen herkomst  of  bestemming heef t  in  het  betre f fende deelge-

b ied waar een dergel i jke  weg doorheen loopt ,  gebru ik  maakt  van  d i t  t ype weg.  Voor deze wegen 

wordt  u i tgegaan van een  maximaal  gewenste in tens i te i t  van  6.000 m otorvoertu igen  per  e tmaal .  

 

3.1.5  Erf toegangsweg buitengebied  type I I  

Dit  z i jn  de wegen in  he t  bu i tengebied d ie  a ls  hoo fdfunct ie  het  onts lu i ten van aanl iggende perce len 

hebben.   

 

3.1.6  Erf toegangswegen woonkern  

Dit  z i jn  de wegen in  de  bebouwde kom die a ls  hoofdfunct ie  het  on ts lu i ten van aanl iggende perce-

len hebben.  Spec ia le  u i tvoer ingen  van een er f toegangsweg zi jn  een e r f  o f  een f ie tss t raa t .  Aange-

zien d i t  geen aparte categor ieën  in  het  kader van de wegencategor iser ing betref fen,  is  d i t  onder-

scheid voor  deze  rappor tage n ie t  re levant  en wordt  in  deze rapportage d i t  onderscheid n ie t  spec i -

f iek  gemaakt .   

 

3.2 Kiezen bi j  een dubbelfunctie  

Zoals  in  de in le id ing a l  i s  aangegeven,  z i jn  er  ook wegen d ie  zowel  een belangr i jke verkeers func-

t ie  a ls  een belangr i jke verb l i j fs funct ie  hebben.  Verder z i jn  er  ook wegen waarvan het  prof ie l  te  

smal  is  om aan de gewenste inr icht ingseisen te  vo ldoen d ie  passen b i j  de funct ie  van de weg.  Ui -

teraard komen beide s i tuat ies  ook i n  W est land voor.  In  dat  geval  wordt  op bas is  van een  set  aan 

cr i ter ia  per  weg bepaald  of  in  het  hu id ige  verkeersnetwerk de  verkeers funct ie  pr ior i te i t  k r i jg t  bo-

ven de verb l i j fs funct ie  o f  andersom. En in  welke,  in  de vor ige paragraaf  beschreven categor ie ,  

een weg dan va l t .  

 

Nieuw in  de keuze van een wegcategor ie ,  b i j  een  weg met  een dubbel funct ie ,  is  dat  het  CROW  

een afwegingskader  hee f t  opgeste ld  voor een n ieuw snelheid s l imiet  op een gebiedsonts lu i t ings-

weg,  namel i jk  30 km/uur  (GOW 30).  Di t  a fwegingskader  wordt  grotendeels  gevolgd .  Het  a fwegings-

kader is  in  ‘Bi j lage 3 .1 Afwegingskader  30 ’  toegevoegd.  Deze n ieuwe categor ie  is  passend voor 

wegen waarb i j  doors t roming wel  gewens t  is ,  maar welke n ie t  vo ldoen aan de inr icht ingseisen d ie  

ge lden voor de regul iere  GOW 50.   
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Er  z i jn  op het  moment  van schr i jven nog voor lop ige inr icht ingskenmerken  voor  deze n ieuwe weg-

categor ie  beschikbaar,  deze toegevoegd in  ‘ Bi j lage 3.2 Handre ik ing voor lop ige inr icht ingskenmer-

ken GOW 30 ’   
B i j  de keuze welke funct ie  het  meest  passend is  voor  een weg,  o f  wanneer een dubbel funct ie  ge-

wenst  is ,  wordt  een  afweging gemaakt  tussen de vo lgende cr i ter ia :  

 

-  De mate waar in  een weg een verkeers funct ie  vervu l t  voor  autoverkeer ,  hu lpd iensten en/of  

openbaar vervoer .  W aarb i j  het  be langr i jk  is  dat  er  een log ische h iërarch ie  in  het  verkeers-

netwerk b l i j f t  bestaan.  Met  vo ldoende wegen op een vo ldoende hoog schaaln iveau om te 

zorgen  voor een zo op t imaal  mogel i jke  verdel ing van he t  verkeer over  het  beschikbare net-

werk ;   

-  De mate waar in  een weg een verb l i j fs funct ie  hee f t .  Di t  word t  bepaald aan  de hand van de 

pos i t ie  van de weg in  de  ru imte l i jke omgeving:  in  hoeverre maakt  de bebouwing aan beide  

zi jde van de weg onderdeel  u i t  van eenzel fde buurt  en in  hoeverre l iggen  er  voorzien ingen 

(scholen,  winkels ,  horeca,  zorg - ,  spor t - ,  cu l tu re le -  en maatschappel i jke voorzien ingen) d i -

rect  aan de weg;  

-  De mate waar in  de belangr i jks te inr icht ingskenmerken van een weg overeenkomen met  het  

gewenste pro f ie l  van een gebiedsonts lu i t ingsweg,  dan wel  e r f toegangsweg.  Z i jn  er  vr i j  l ig -

gende f ie tsvoorzien ingen aanwezig en is  e r  sprake van een scheid ing  van r i j r icht ingen.   
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3.3 Nieuwe functiekaart  

Op de kaar t  h ieronder (ook te  z ien  in  Bi j lage 2.2  Funct iekaar t )  is  te  z ien welke wegen welke 

funct ie  vervu l len in  het  West landse wegennetwerk.  De k leuren op de kaart  komen overeen met  de 

k leuren in  F iguur  6 .  Voor de leesbaarheid z i jn  a l le  ‘over ige wegen’  n ie t  weergegeven op de kaar t .  

 

 

Figuur  7  -  Func t iek aa r t  

 
Vergeleken met  de bestaande funct ie toekenning  (Bi j lage 4:  CATEGORISERING W EGEN, Als  on-
derdeel  van het  W VVP) in  de huid ige wegencategor iser ing is  het  voornemen om de categor ie  van 
de Jan Barendselaan  in  Poeld i jk  om te zet ten van ETW  met verzamel funct ie  naar GOW . Di t  past  
beter  b i j  de belangr i jke verkeers funct ie  deze weg,  onder andere voor de hulpd iensten.  De in t ro-
duct ie  van de GOW 30 maakt  het  ook gemakkel i jker  om deze weg toch een gebiedsonts lu i tende 
funct ie  toe te  kennen,  zonder de snelhe id naar 50km/uur te  verhogen.  

 

Er  is  ook een aan ta l  wegen waarb i j  he t  voornemen is  om d ie van  GOW  naar ETW  om te zet ten.  Di t  

bet ref fen onder andere  de Naaldwi jkseweg ,  tussen de rotonde met  de Eikenlaan en de rotonde 

met  de Koningin Ju l ianaweg  in  ’s -Gravenzande,  de Drees laan,  Oudlaan ,  de Verd i laan  tussen de 

kru is ing met  de Kru isweg en de kru is ing met  de  Stokdi jkkade  en de Kru isweg in  Naaldwi jk  en ver-

schi l lende wegen in  Monster .  Di t  z i jn  wegen d ie  n ie t  inger icht  z i jn  a ls  GOW , en grotendeels  ook 
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d ie  funct ie  n ie t  hebben.  Ze maken b i jvoorbeeld geen onderdeel  u i t  van  de hoofdroute voor de 

hu lpd iensten.  Voor de ve i l igheid v inden  we he t  gewenst  dat  deze wegen meer  het  pro f ie l  (voor  zo-

ver  ze dat  a l  n ie t  hebben) en de snelhe id kr i j gen (voor zover ze d ie  ook a l  n ie t  hebben) ,  beho-

rende b i j  een e r f toegangsweg.   
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4. Bepalen gewenste snelheid 

 

4.1 Bepalen gewenste snelheid  

Voor een verkeersvei l ige s i tuat ie  is  het  be langr i jk  dat  de snelhe id van een weg overeenkomt met  

de inr icht ing,  de l igg i ng en de funct ie  van de weg.  Elk  type weg kent  een  b i jbehorende snelhe id 

d ie  daarop van toepass ing is .  

 

Vanui t  het  oogpunt  van verkeersvei l igheid  worden u i tzonder ingen gemaakt :   

  Op het  moment  dat  op een gebiedsonts lu i t ingsweg  b innen de bebouwde kom niet  vo ldaan 

kan worden aan  de belangr i jks te inr icht ingseisen van gescheiden  r i jbanen en gescheiden 

f ie tsvoorzien ingen,  is  he t  wensel i jk  om conform de n ieuwe landel i jke aanbevel ingen van de 

CROW  de snelhe id,  voor  zover deze  nog 50km/uur is ,  omlaag te  b rengen naar  30km/uur.   

  Op het  moment  dat  op een gebiedsonts lu i t ingsweg  bui ten de bebouwde kom onvoldoende 

r i jbaanscheid ing kan worden aangebracht  v inden  we het  vanui t  oogpunt  van verkeersvei -

l ighe id wensel i jk  om de snelhe id ,  voor  zover deze nog 80km/uur is ,  omlaag te brengen 

naar 60km/uur.    

  Op een e r f toegangsweg bui ten de bebouwde kom kan het  vanwege een dominante ver-

b l i j fs funct ie  o f  beperkte breedte van de weg gewenst  z i jn  om de  snelhe id  te  ver lagen naar 

30km/uur.   

 

Belangr i jk  is  daarnaast  ook dat  er  een voor de wegg ebru iker  log isch h iërarch isch netwerk onts taat  

en dat  het  aanta l  overgangen in  snelhe id op kor te  afs tand beperkt  b l i j f t .  Het  voorkomen van een  

te  groot  snelhe idsversch i l  op een wegvak is  noodzakel i jk  vanui t  het  oogpunt  van  verkeersvei l ig-

he id.  In  de p rakt i j k  betekent  d i t  dat  er  een beperkt  aanta l  wegvakken overb l i j f t  waarb i j  n ie t  vo l le -

d ig  aan de u i tgangspunten kan worden  vo ldaan.  Anders onts taat  er  een netwerk waarb i j  op kor te  

afs tand meerdere snelhe idsovergangen zi jn  o f  waardoor het  netwerk de log ische h iërarch ie ver-

l ies t .  

 

Waar de snelhe id op wegen wordt  ve r laagd,  za l  gekeken worden of  aanvul lende maatregelen no-

d ig z i jn  om er toe b i j  te  d ragen dat  weggebru ikers  z ich ook aan de snelhe id houden.  De middelen 

h ier toe zi jn  soms echter  beperkt .  He t  fe i t  da t  een  bepaalde snelhe id soms last ig  te  handhaven is ,  

mag echter  geen reden zi jn  om dan maar een hogere snelhe id toe te  s taan dan ve i l i g  en daarmee 

wensel i jk  is .  Hie r  l ig t  ook een verantwoordel i jkheid b i j  de weggebru iker  ze l f .  

 

De kaart  met  de gewens te snelheden s taat  h ie ronder weergegeven.  Deze  is  ook te  z ien in  Bi j lage  

2.3  Snelhedenkaart .   
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Figuur  8  -  Sne lhedenkaar t  

 

Op de kaar t  met  gewens te snelheden zi jn  loka le ver lag ingen in  snelheden n ie t  meegenomen (b i j v .  

rond een kru is ing  of  b i j  een onoverzich te l i jke bocht ) .  De wegcategor ie  wi jz ig t  h ie r  n ie t  door  en d i t  

komt de leesbaarheid van de kaart  ook n ie t  ten goede ,  waardoor d i t  i n  d i t  rapport  ook  n ie t  wordt  

meegenomen.  Op deze kaart  z i jn  enkel  de wegen opgenomen d ie min imaal  de funct ie  van er f toe-

gangsweg type I  hebben.  Voor de  over ige er f toegangswegen geldt  da t  de regul iere snelhe id  van  

toepass ing is :  60km/uur bu i ten de kom en 30km/uur (o f  15km/uu r b i j  een er f )  b innen de kom. Bi j  

er f toegangswegen bui ten de kom kan het  vanui t  het  oogpunt  van verkeersvei l igheid soms gewens t  

z i jn  de snelhe id  te  ver lagen naar 30km/uur.  Deze keuze is  echte r  maatwerk en va l t  bu i ten voor l ig-

gende exerc i t ie .   

 

4.2 Verschi l  met huidige snelheden  

Op de snelhe idsverschi l l enkaart ,  h ieronder en in  Bi j lage 2.4  Snelheidsverschi l lenkaart  weer-

gegeven,  is  te  z ien welke verschi l len e r  z i jn  tussen de kaart  met  de  gewenste snelheden en de 
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snelheden d ie  in  de huid ige s i tuat ie  op s t raa t  gehanteerd worden.  W egen met  snelhe idsverschi l -

len d ie  op de hoof route van de hulpd iensten  of  op een busroute  l iggen  zi jn  in  de kaart  omci rke ld.  

 

 

 

Figuur  9  –  Sne lhe idsversch i l lenkaar t  

 

4.3 Effect  op hulpdiensten en openbaar vervoer  

De snelheidsverschi l len  in  d i t  hoofdstuk hebben invloed op wegen d ie  onderdeel  u i tmaken van 

busroutes en van de hoo fdroute voor hu lpd iensten.  Vanui t  de  vervoersmaatschappi j  EBS is  geen 

bezwaar gekomen op de  voorgeste lde snelhe idsver lag ingen op busroutes.  Hulpdiensten zu l len,  

door langere aanr i jd t i jden ,  negat ie f  adviseren  op  snelhe idsver lag ingen op deze wegen.   

  



A C TU A L I S A T IE  W E GE N C A T E GO R I -

S E R I N G E N  B E B O U W D E  K OM GR E N -

ZE N  

 

  
 

RU IMT E  

S T R A T E G IE  E N  P R O GR A M ME R IN G  

 

P A G I N A  1 5  V A N  2 1  

 

2
2

-0
2

0
9

7
5

9
 

 

5. Uiteindelijke wegencategoriseringskaart  

 

Op bas is  van de geactua l iseerde komgrenzen,  de  toegekende funct ie  aan  de wegen en de toege-

kende snelhe ids l imieten,  vo lg t  de n ieuwe wegencategor iser ingskaart ,  h ieronder te  z ien  en in  Bi j -

lage 2.5  Wegencategor iser ingskaart .  

 

 

 

 

Over ige ETW ’s s taan n iet  op de kaart ,  behalve a ls  het  een hoofdroute voor hu lpd iensten bet ref t ,  

deze ETW ’s zi jn  gr i js  weergegeven .  
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6. Vervolg 

 

Zoals  eerder  a l  is  benoemd, is  het  doel  van de wegencategor iser ing om funct ie ,  inr icht ing en 

snelhe id op een weg met  e lkaar  in  overeenstemming te  brengen.  Door  middel  van de s tappen d ie  

in  d i t  rappor t  door lopen  worden,  wordt  de overeenstemming tussen deze vier  aspecte n  zoveel  a ls  

mogel i jk  bere ik t .  In  de p rakt i jk  z i jn  e r  a l t i jd  wegen waarb i j  deze  overeens temming n ie t  vo l led ig 

mogel i jk  is .  Als  gevolg h iervan kunnen er  knelpunten aanwezig z i jn .   

 

De funct ie  en de snelhe id komen samen in  de te  k iezen wegcategor ie .  Deze wor den in  d i t  rapport  

vastgeste ld .  In  sommige geval len kan  de vastgeste lde wegcategor ie  kne lpunten opleveren in  re la-

t ie  to t  de in r icht ing of  he t  gebru ik  van de weg.  In  het  vervo lg op het  vasts te l len van  de wegenca-

tegor iser ing wordt  een  u i tvoer ingsprogramma ge maakt  om te bepalen waar aanpass ingen gewenst  

z i jn  a ls  de in r icht ing n ie t  overeenkomt met  de wegcategor ie .  In  d i t  u i t voer ingsprogramma zul len 

tevens de voor lop ige inr i cht ingsr icht l i jnen van de  GOW 30 -wegen worden toegevoegd.  

Bi j  de knelpunten waar het  gebru ik  n ie t  overeenkomt met  de wegcategor ie  wordt  b i j  de n ieuw vas t  

te  s te l len verkeersc i rcu lat iep lannen bekeken of  het  mogel i jk  is  om het  gebru ik  te  beïnvloeden.  
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Bijlage 1: Een stukje theorie over de wegencategorisering  

 

Een belangr i jk  onderdee l  van he t  verkeersvei l igheidsbele id  is  de wegencategor iser ing.  Een ver-

keersvei l ige wegencategor iser ing gaat  e rvan u i t  dat :  

1 .  e lke weg een eenduid ige  funct ie  heef t ;  

2 .  de inr icht ing van e lke weg in  overeenstemming i s  met  de funct ie  van de betref fende weg;  

3 .  de snelhe ids l imiet  op een weg aans lu i t  op  de funct ie  en de inr icht ing van  de weg.  

 

Wat  betref t  de funct ie  van de weg wordt  er  een onderscheid gemaakt  tussen de s t roomfunct ie  en 

de u i twissel funct ie  welke een weg kan hebben.  In  onderstaand schema wordt  d i t  onde rscheid toe-

gel icht .  

 

Tabel  1  -  Func t ie  van de weg  

Functie van de weg  Rijr ichting en snelheid  Interactie  met  omgeving  

Stromen (verkeers-

functie )  

Min of  meer constant ,  met  re la t ie f  hoge snel -

he id  

In  pr inc ipe n ie t  aanwezig  

Uitwisselen (verbl i j fs -

functie )  

Abrupte manoeuvres in  de vorm van  wissel in-

gen van r i j r icht ing en /of  snelhe id (ver t rekken,  

a fs laan,  keren,  d raaien,  s toppen)  

Wel  aanwezig  

 

Deze  beide funct ies ,  s t romen en u i twisselen,  gaan in  het  verkeer  n ie t  ve i l ig  samen.  Het  wegennet  

heef t  daarom ideal i ter  een h iërarch ische en doelmat ige opbouw van deze  funct ies .  Binnen Duur -

zaam Vei l ig  is  d i t  ver taa ld in  dr ie  typen wegen:  s t roomwegen,  gebiedsonts lu i t ingswegen en er f -

toegangswegen.  

 

Tabel  2  -  Typen wegen  

Type weg  Functie 

wegvak  

Functie 

kruispunt  

Inrichtingskenmerken  

Stroomwegen Stromen  Stromen  Op s t roomwegen komen conf l ic ten met  te-

gemoetkomend verkeer n ie t  voor .  Er  is  

geen conf l ic t  met  kwetsbare verkeersdeel -

nemers en het  verkeer  r i jd t  in  een over-

zichte l i jke omgeving met  wein ig  vers to -

rende invloeden;  

Gebiedsontslui t ingswe-

gen 

Stromen  Ui twisselen  Bi j  deze wegen prevaleer t  nog s teeds de 

verkeers funct ie .  Op de wegvakken is  de 

doors t roming het  be langr i jks te,  op de 

kru ispunten wissel t  het  verkeer  u i t .  Er  is  

b i j  voorkeur een scheid ing tussen r i j r icht in-

gen en tussen het  gemotor iseerde verkeer 

& de kwetsbare verkeersdeelnemers.   

Erf toegangswegen Uitwisselen  Ui twisselen  Op deze wegen prevaleer t  de verb l i j fs func -

t ie .  Er  is  sp rake van een  menging van  a l le  

verkeerssoorten en he t  ‘u i twisse len ’  van 
verkeer  (keren,  s toppen,  laden & lossen en 

parkeren)  op zowel  de wegvakken a ls  op 

de kru ispunten.  
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Voor e lk  type weg zi jn  un i forme,  landel i jk  toe te  passen,  ontwerpr icht l i jnen opgeste ld .  Hie rb i j  

wordt  e r  een onderscheid gemaakt  tu ssen een ideale inr icht ing en een  min imale inr icht ing.  Aan  de 

verschi l lende type  wegen zi jn  vaste snelhe ids l im ieten gekoppeld .  Voor wegen b innen de be-

bouwde kom gelden andere ontwerpr icht l i jnen en andere snelhe ids l imieten dan voor wegen met  

een vergel i jkbare funct ie  bu i ten de bebouwde kom. Binnen de bebouwde kom weegt  de verb l i j fs -

funct ie  zwaarder en de verkeers funct ie  l ichter ,  omdat  de afs tanden h ie r  k le iner  z i jn  en het  aan ta l  

k ru isende conf l ic ten groter .  Di t  word t  gecompenseerd door de  e is  van ve i l igheid h ier  zwaarder te  

la ten meete l len dan de e is  van doors t roming.  Binnen de kom gelden daarom andere verkeersre -

gels  dan bui ten de kom.  

 

In  de ideale s i tuat ie  hee f t  een weg dus één funct ie ,  en komen de inr icht ing en de snelhe ids l imiet  

van de be tref fende weg overeen  met  deze funct ie .  In  de prakt i jk  is  d i t  he laas n ie t  a l t i jd  mogel i jk .  

Als  gevolg  van de h is tor i sche groei  van zowel  he t  wegennet  a ls  de ru imte l i jke omgeving zi jn  e r  

wegen d ie  naast  de verb l i j fs funct ie  ook een verkeers funct ie  hebben gekregen.  Het  komt daarb i j  

ook voor  dat  het  p rof ie l  van zo ’n weg onvoldoende ru imte b iedt  om te vo ldoen aan de min imale 
gewenste inr icht ingseisen d ie  behoren b i j  de verkeers funct ie  van de weg.  De ideale s i tuat ie  is  

daarom niet  a l t i jd  haalbaar.  In  a l  deze  geval len is  het  va n  belang om een zo weloverwogen moge-

l i jke keuze te  maken en de ideale s i tuat ie  zo goed a ls  mogel i jk  te  benaderen.  

 

 

 

Bijlage 2: Kaarten 

 

Bij lage 2 .1  Bebouwde komgrenzenkaart  

 

Bij lage 2 .2  Functiekaart  

 

Bij lage 2 .3  Snelhedenkaart  

 

Bij lage 2 .4  Snelheidsverschi l lenkaart  

 

Bij lage 2 .5  Wegencategoriseringskaart  
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Bijlage 3: Nieuw afwegingskader GOW30 

 

Bij lage 3 .1 Afwegingskader  30km/h  

 

Bij lage 3 .2 Handreiking voorlopige inrichtingskenmerken GOW30  

 

Bijlage 4: Snelheidsverschillen tabel  

In  a l le  geval len van snelhe idsverschi l len naar aanle id ing van  de actual isat ie  van  de wegencatego-

r iser ing en de bebouwde komgrenzen,  wordt  de snelhe ids l imiet  ver laagd.   

Bij lage 4 .1 Snelheidsverschi l len  tabel  

 

Straatnaam Huidig snelheids l imiet  Beoogd snelheidsl i -

miet  

Albert  Schweitzerlaan /  Vreeburghlaan,  ’s -

Gravenzande  

50 30 

Zandeveltweg,  ’s -Gravenzande 50 30 

Naaldwijkseweg, ’s -Gravenzande (reeds aan-

gepast)  

50 30 

Measemundeweg, ‘s -Gravenzande  50 30 

Rijnvaartweg,  ‘s -Gravenzande 60 50 

Nieuwlandsedi jk,  ‘s -Gravenzande  50 30 

Maasdi jk (onderpad),  ‘s -Gravenzande  50 30 

Haagweg, Monster (reeds aangepast )  60 50 

Opstalweg,  Naaldwijk  50 30 

Verdi laan,  Naaldwijk  50 30 

Stokdi jkkade,  Naaldwijk  50 30 

Pij le  Tuinenweg, Naaldwijk  50 30 

Oudlaan,  Naaldwijk  50 30 

Dreeslaan,  Naaldwijk  50 30 

Kruisweg,  Naaldwijk  50 30 

Leewerf ,  De Lier  60 50 

Jogchem van der Houtweg,  De Lier  60 50 

Kijckerweg,  De Lier  60 50 

Kijckerweg,  De Lier  50 30 

Veil ingweg, De Lier  50 30 

Boswoning,  Honselersdi jk  80 50 

Maasdi jk (onderpad),  Maasdi jk  60 30 

Paul Capti jn laan,  Poeld i jk  60 50 

Nieuweweg, Poeldi jk  80 50 

Wateringseweg, Poeldi jk  60 50 

Mariëndi jk ,  Kwintsheul  50 30 
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Straatnaam Huidig snelheids l imiet  Beoogd snelheidsl i -

miet  

Bovendi jk ,  Kwintsheul  50 30 

Hollewatering,  Kwintsheul  (reeds aangepast)  60 30 

Poeldi jkseweg, Wateringen  60 50 

Dorpskade,  Wateringen  60 50 
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Bijlage 4: CATEGORISERING WEGEN, Als onderdeel van het WVVP 
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