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1. Inleiding
1.1 Aanleiding

Op 10 december  2019 heef t  de gemeenteraad de Mobi l i te i tsv is ie  West land 2040 vastgeste ld .  H ier in  
s taan maatregelen beschreven d ie  nodig z i jn  om de gemeente r icht ing 2040 duurzaam bere ikbaar  
te  houden.  De kern van het  mobi l i te i tsbe le id  bestaat  u i t  een v i j f ta l  doels te l l ingen:
 verbeteren van de log is t ieke bere ikbaarheid;
 de auto heef t  een minder  dominante pos i t ie  in  de kernen van de dorpen;
 de f ie ts  en het  OV vormen vo lwaard ige a l ternat ieven voor  de auto in  de mobi l i te i tsmix ;
 West land is  een verkeersvei l ige gemeente;  
 duurzame mobi l i te i t  in  West land ( reduct ie  CO2,  s t iks to f  en ge lu id) .

In  de Mobi l i te i tsv is ie  West land 2040 s taat  dat  het  onderdeel  parkeren nader  wordt  u i tgewerkt  in  
een parkeerbele idsp lan waarna de gemeente l i jke  parkeernormen worden geactua l iseerd.  
Voor l iggend parkeerbele idsp lan b iedt  de gemeente handvat ten hoe om te gaan met  
parkeervraagstukken d ie  nu in  West land spelen of  in  de toekomst  kunnen gaan spelen.  

1.2 Westland ontwikkelt  door!

West land is  van oudsher  s terk  a fhankel i jk  van de auto.  Di t  wordt  veroorzaakt  door  de omvang,  de 
verspre id  l iggende dorpen,  de afs tanden to t  onder  meer  Den Haag,  Del f t  en Rot terdam, het  h ierdoor  
las t ig  te  exp lo i teren Openbaar  Vervoer  en de lengte en deels  vr i j l iggende l igg ing van de f ie tsroutes 
langs drukke wegen.  Hierdoor  is  b i j  ru imte l i jke ontwikke l ingen in  de gemeente a l t i jd  een re la t ie f  
hoge parkeernorm toegepast ,  d ie  n ie t  zonder  meer  te  verk le inen is .

Door  onder  meer  de verdere groe i  van inwoners,  economie en mobi l i te i t  is  in  West land minder  
ru imte beschikbaar  onder  meer  voor  wegen en parkeren.  Hierop ant ic iperen wordt  dan ook 
noodzakel i jk .  Het  nu voor l iggende parkeerbele id  speel t  h ierop in  en fac i l i teer t  de onderstaande 
ontwikke l ingen:

 In  West land wonen nu ca.  115.000 inwoners;  r icht ing 2040 groei t  d i t  naar  ongeveer  130.000 
inwoners.  Hier toe wordt  in  en rondom de huid ige dorpen een groot  aanta l  woningen b i jgebouwd.  
Omdat  de beschikbare ru imte in  het  West land schaars is ,  is  het  nodig  du ide l i jke keuzes te  
maken over  rea l isat ie  van parkeervoorz ien ingen en het  gebru ik  h iervan;  d i t  in  re la t ie  to t  de 
aanwezigheid en verdere ontwikke l ing op het  gebied van Openbaar  Vervoer  en 
f ie tsvoorz ien ingen.  Hierb i j  speel t  ook een s teeds be langr i jkere ro l  dat  voora l  de jongere 
generat ies s teeds meer  ger icht  z i jn  op OV- en f ie tsgebru ik .   

 Richt ing 2040 worden in  Den Haag Zuidwest  ongeveer  10.000 woningen (onderdeel  
vers tedel i jk ingsopgave zu ide l i jke Randstad)  b i jgebouwd.  Kenmerkend voor  deze wi jk  wordt  de 
lage parkeernorm (0,6 pp/woning)  met  parkeervoorz ien ingen onder  de woningen.  Parkeren in  de 
openbare ru imte wordt  betaa ld (voor  bezoek) .  Hierdoor  kan u i twi jkend parkeergedrag in  het  
naastge legen Water ingen onts taan met  een hogere parkeerdruk1  to t  gevolg.  

 De bere ikbaarheid  van de zu ide l i jk  Randstad waaronder  West land en aangrenzende gemeenten-  
komt de komende decennia door  de ru imte l i jke opgaven s teeds meer  onder  druk te  s taan.  Een 
van deze opgaven bet re f t  de doorontwikke l ing van het  West land a ls  hét  kennis-  en 
exper t isecentrum op het  gebied van de g lastu inbouw.  Deze ontwikke l ing le id t  to t  meer  
s tudenten,  t ra inees en kenniswerkers in  het  West land d ie  deels  in  de reg io ,  maar  ook daarbui ten 
wonen.  

 De Greenpor t  ontwikke l t  en groe i t  verder  door .  Di t  betekent  meer  arbe idsplaatsen,  meer  
product ie  met  een toename van het  woon- /werk en log is t iek  verkeer  to t  gevolg.  Daarvoor  d ienen 

1  Parkeerd ruk  i s  he t  aan ta l  pa rkeerp laa tsen  da t  beze t  i s  ten  opz ich te  van  he t  to taa l  aan ta l  aanwez ige  
parkeerp laa tsen .
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de bedr i jventer re inen aangepast  en u i tgebre id  te  worden.  Het  is  tegel i jker t i jd  van groot  be lang 
de reg io  bere ikbaar  te  houden.  Daarom worden in  de gebiedsui twerk ing Greenpor t  3 .0  door  het  
Ri jk ,  MRDH, PZH,  Den Haag en West land in tegra le ,  concrete mobi l i te i tsmaatregelen voor  de 
kor te ,  middel lange en lange termi jn  u i tgewerkt .

 West land s t imuleer t  het  gebru ik  van duurzame mobi l i te i tsvormen waaronder  lopen  
(e lekt r ische)  f ie tsen,  deelmobi l i te i t  (auto en f ie ts) ,  Openbaar  Vervoer  en u i ts tootvr i je  
voer tu igen.  Deze duurzame vervoerwi jzen vormen in  2040 samen met  de auto en agro log is t iek ,  
het  mobi l i te i tssysteem. Het  doel  h iervan is  om de toename van het  autogebru ik  te  verminderen.  
Om d i t  mogel i jk  te  maken z i jn  echter  vergel i jkbare vervoersystemen noodzakel i jk .  Daarom wordt  
onder  meer  samen met  de MRDH, Den Haag,  Maass lu is  en West land een verd iepende HOV-
verkenning u i tgevoerd.  Hierb i j  wordt  de haalbaarheid  van onder  meer  een HOV-verb ind ing 
tussen Den Haag CS-Naaldwi jk-Maass lu is-  Rot terdam CS voor  zowel  de kor te ,  middel lange en 
langere termi jn  nader  onderzocht .

Deze opgaven vragen op termi jn  om een andere k i jk  op parkeren.

1.3 Leeswijzer

Dit  p lan gaat  u i t  van een re la t ie  tussen:

 De t rends en ontwikke l ingen op het  gebied van parkeren (hoofdstuk 2) .

 De huid ige en toekomst ige parkeers i tuat ie  (hoofdstuk 3) .

 De lange termi jnv is ie  op parkeren (hoofdstuk 4) .

 De oploss ingsr icht ingen (hoofdstuk 5) .

 De wi jze waarop het  be le id  gemoni tord en geëvalueerd wordt  (hoofdstuk 6) .

 Het  u i tvoer ingsprogramma voor  de per iode 2024-2027 (hoofdstuk 7)

In  deze nota wordt  n ie t  ingegaan op vrachtwagenparkeren – d i t  onderdeel  wordt  separaat  u i twerkt .  
Het  onderdeel  f ie tsparkeren wordt  meegenomen in  het  in  2024 op te  s te l len F ie tsbele idsp lan 
West land.
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2. Parkeerontwikkelingen
De ontwikke l ingen op het  gebied van parkeren vo lgen z ich in  rap tempo op.  In  d i t  hoofdstuk z i jn  
de landel i jke t rends en ontwikke l ingen,  d ie  van inv loed z i jn  op de toekomst ige parkeers i tuat ie  in  
West land,  in  kaar t  gebracht .

2.1 Er komen steeds meer auto’s bi j

Neder land te lde begin  2022 b i jna 8,9 mi l joen personenauto ’s  (zakel i jk  en par t icu l ier ) ,  dat  is  1 ,7  
procent  meer  dan het  jaar  ervoor .  Ve rge leken met  t ien jaar  ge leden is  het  aanta l  personenauto ’s  
met  b i jna 14 procent  toegenomen.2  De auto neemt h ierdoor  s teeds meer  schaarse openbare ru imte 

in  bes lag.

Door  de vergr i jz ing z i jn  er  landel i jk  s teeds meer  mensen van 50 jaar  en ouder .  Begin  2022 waren 
van de 7,4  mi l joen par t icu l iere personenauto ’s  4 ,6  mi l joen e igendom van een 50-p lusser .  D i t  bet re f t  
een toename van 1,1 mi l joen auto ’s  op naam van een 50-p lusser  ten opz ichte van t ien jaar  eerder .  
Bezaten de 50-p lussers begin 2012 nog 49 procent  van a l le  par t icu l iere  auto ’s ,  begin 2022 was dat  
58 procent .

Het  autobez i t  in  de grote s teden is  lager  dan in  de rest  van het  land.  Een grote stad b iedt ,  dankz i j  

de nabi jhe id  van werkp lekken,  voorz ien ingen,  winkels ,  openbaar  vervoer  en andere 
mobi l i te i tsd iensten meer  mogel i jkheden voor  een autovr i j  bestaan.  Tegel i jker t i jd  lenen voora l  de 
grote s teden z ich door  een s t r ingent  parkeerbele id  en beperkte verkeersru imte minder  goed voor  
de auto.  

S inds 1990 is  het  autobez i t  in  Neder land gestegen van 0,8 naar  b i jna 1,1 auto per  hu ishouden.3  In  
West land is  d i t  1 ,2  par t icu l iere personenauto ’s  per  hu ishouden (2022) . 4  Het  aanta l  auto ’s  per  
hu ishouden in  West land komt dus overeen met  het  Neder lands gemiddelde.  Di t  aanta l  is  over igens 
exc lus ie f  leaseauto ’s  en bedr i j fsauto ’s  d ie  deels  mee naar  hu is  worden genomen en in  de 
woonwi jken worden geparkeerd.  Er z i jn  in  Neder land 1,5  mi l joen zakel i jke auto ’s :  auto 's  op naam 
van bedr i jven,  zakel i jke  leaseauto 's  en pr ivéauto ’s  d ie  voor  meer  dan de he l f t  zakel i jk  worden 
ingezet .  Dat  is  a fgerond 18% van het  to ta le  Neder landse personenautopark.  B i jna de he l f t  h iervan 
is  een leaseauto. 5  Er  z i jn  geen gegevens beschikbaar  over  het  aandeel  zakel i jke auto ’s  op s t raat  
in  West land.  Het  daadwerkel i jk  aanta l  auto ’s  per  hu ishouden in  West land l ig t  dus hoger  dan 1,2  per  
hu ishouden.

In  f iguur  1  op de vo lgende pagina is  de ontwikke l ing van het  par t icu l ier  autobez i t  (dus exc lus ie f  
lease-  en bedr i j fsauto ’s)  in  West land weergeven.  De graf iek laat  z ien dat  het  gemiddeld autobez i t  
per  du izend inwoners vanaf  2010 is  toegenomen 6 .  We verwachten dat  deze ontwikke l ing z ich de 
komende jaren door  za l  zet ten a ls  de gemeente geen maatregelen neemt (z ie  ontwikke l ingen 
paragraaf  1 .2) .  

2  B ron :  Hoevee l  pe rsonenau to ’s  z i j n  e r  in  Neder land?  (cbs .n l )
3  B ron :  K iM+brochure+Het+wi jdverb re ide+au tobez i t+ in+Neder land_de f+A.pd f
4  B ron :  Au tobez i t  pe r  hu ishouden ,  januar i  2020  (cbs .n l )
5  B ron :  Au to leasemark t  i n  c i j f e rs  2021  (vna- lease .n l )
6  He t  aan ta l  pe rsonenau to ’s  i s  tussen  2010-2020  met  17% toegenomen (NL  14%) ,  he t  aan ta l  hu ishoudens  
met  19% en  he t  aan ta l  i nwoners  met  11%.  He t  aan ta l  au to ’s  per  hu ishouden  i s  nagenoeg  ge l i j k  geb leven :  
1 ,2  au to ’s  per  hu ishouden  (NL  1 ,1 )

https://www.cbs.nl/nl-nl/visualisaties/verkeer-en-vervoer/vervoermiddelen-en-infrastructuur/personenautos#:~:text=Begin%202022%20waren%20er%202,5%20naar%2025%2C2%20procent.
file:///C:/Users/zuiveh/Downloads/KiM+brochure+Het+wijdverbreide+autobezit+in+Nederland_def+A.pdf
https://www.cbs.nl/nl-nl/maatwerk/2022/12/autobezit-per-huishouden-januari-2020
https://www.vna-lease.nl/cijfers-en-feiten/autoleasemarkt-in-cijfers-2021
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F iguur  1 Ontw ikke l ing  au tobez i t  pe r  1000  inwoners  in  Wes t land  (b ron  CBS)

2.2 De transit ie  naar vol ledig elektr ische auto’s

Het aanta l  e lekt r ische personenvoer tu igen za l  door  
het  Ri jksbele id  in  2030 van de hu id ige 300.000 
toenemen naar  1 ,9  mi l joen.  Het  aanta l  publ ieke 
laadpunten moet  h ierdoor  fors  worden u i tgebre id .  D i t  
v raagt  om een s l im,  dekkend,  toegankel i jk  en 
bet rouwbaar  netwerk van laadpunten.  

Hiervoor  is  de Nat ionale Agenda Laadinf rast ructuur  
(NAL)  opgeste ld ,  waar in  de sector ,  netbeheerders,  
decentra le  overheden en het  Ri jk  a fspraken hebben 
gemaakt  om de benodigde versnel l ing van de u i t ro l  
van laadinf rast ructuur  te  rea l iseren.  Hier toe is  recent  

het  laadpalenbele idsp lan West land geactua l iseerd (begin 2022) .  Een groot  deel  van de afspraken 
u i t  de NAL moet  op reg ionaal  en gemeente l i jk  n iveau worden u i tgevoerd.  Regio ’s  en gemeenten 
moeten een v is ie  en p laats ingsbele id  voor  laadin f rast ructuur  opste l len en zorgdragen voor  
versnelde procedures voor  de u i t ro l  en het  e lekt r i f iceren van het  e igen wagenpark met  b i jbehorende 
laadvoorz ien ingen.  

Gezien de ambi t ie  om verder  te  verduurzamen en de energ ie t rans i t ie  d ie  nu gaande is ,  w i l len r i jk ,  
reg io  en de gemeente het  aanvraagproces versnel len.  West land heef t  h iervoor  een s t ra teg ische 
kaar t  opgeste ld .  Di t  is  een d ig i ta le  kaar t  met  locat ies voor  laadpalen met  b i jbehorende 
parkeervakken in  de gebieden waar  de gemeente in  de toekomst  veel  vraag verwacht .7  Het  
par t ic ipat ieproces inzake de locat ies v indt  momenteel  p laats ,  waarna deze locat ies  medio 2023 
door  middel  van een verkeersbes lu i tenprocedure worden vastgeste ld .

 

7  B ron :  h t tps : / /wos .n l /n ieuws /a r t i ke l / j aa r -wach ten-op- laadpaa l -voor -e lek t r i sche-au to  

https://wos.nl/nieuws/artikel/jaar-wachten-op-laadpaal-voor-elektrische-auto
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2.3 Steeds vaker minder parkeerplaatsen bi j  n ieuwbouw

Parkeernormen ste l len e isen aan de te  rea l iseren parkeercapaci te i t  b i j  n ieuwbouw.  De gemeente 
bepaal t  de hoogte van deze normen.  De parkeerkenc i j fers  van het  CROW dienen h ierb i j  a ls  r icht l i jn .  
De CROW-kenci j fers  z i jn  gebaseerd op de hu id ige s i tuat ie  –  h ier in  is  dus geen rekening gehouden 
met  loka le  ambi t ies  op het  gebied van duurzaamheid,  bere ikbaarheid  en ru imte l i jke kwal i te i t .

Gemeenten ver lagen s teeds vaker  hun parkeernormen.  Daarmee sturen z i j  op het  waarmaken van 
onder  meer  de vo lgende bovenl iggende ambi t ies :  het  verbeteren van de kwal i te i t  van de openbare 
ru imte,  s t imuleren van lopen,  f ie tsen en OV-gebru ik ,  beter  benut ten van bestaande parkeerp laatsen 
door  parkeerreguler ing en rea l isat ie  van betaa lbare woningen.

De afge lopen jaren hebben d iverse grotere s teden hun parkeernormen ( fors)  ver laagd (o.a .  
Rot terdam, Utrecht  en Ni jmegen)  en heef t  Amsterdam in  haar  Nota Parkeernormen (2017)  voor  
de len van de s tad ze l fs  geen min imum parkeernorm meer  opgenomen.  

Het  ver lagen van parkeernormen l i jk t  haaks te  s taan op de t rend van a lsmaar  toenemend autobezi t  
(z ie  paragraaf  2 .1) .  Belangr i jk  aandachtspunt  b i j  het  toepassen van lagere parkeernormen is  dat  
d i t  vee la l  samen gaat  met  een s terk  s turend parkeerreg ime,  goede f ie ts-  en OV-voorz ien ingen en 
deelmobi l i te i t .  Zonder  parkeerreguler ing en een goed aanbod van a l ternat ieven kan immers n ie t  
worden voorkomen dat  bewoners van het  bet re f fende complex de auto op s t raat  parkeren,  waardoor  
de parkeerdruk in  de omgeving toeneemt en/of  prob lemen in  de bet re f fende woonwi jk  onts taan.  In  
paragraaf  5 .4  wordt  ingegaan op actua l isat ie  van de West landse parkeernormen.

2.4 Een auto delen in plaats van bezi t ten

Een snel  ontwikke lende t rend is  deze van het  autodelen.  Autodelen zorgt  voor  een verminder ing 
van het  aanta l  autok i lometers ,  verminder ing van het  autobez i t ,  verminder ing van het  aanta l  
geparkeerde auto ’s ,  ru imtebeslag en draagt  daarnaast  b i j  aan verbeter ing van de luchtkwal i te i t .  
D i t  komt deels  doordat  er  minder  k i lometers  gereden worden en deels  doordat  deelauto ’s  
gemiddeld genomen mi l ieuvr iendel i jker  z i jn .  
Onderzoeksgegevens van het  kennisp la t form CROW 
(september  2019)  la ten een s terke groe i  van het  aanta l  
deelauto ’s  z ien.  In  Neder land waren in  2019 ongeveer  
51.000 deelauto ’s .  Dat  is  een groei  van 10.000 auto ’s  ten 
opz ichte van het  voorgaande jaar .  Van a l le  deelauto ’s  is  
het  merendeel  te  v inden b i j  een autodeel -p la t form,  waarb i j  
mensen hun e igen auto aan anderen verhuren.  Deze vorm 
van autodelen groe i t  het  snels t .  In  de Green Deal  
Autodelen I I  (onder tekend door  42 par tners ,  waaronder  
het  Ri jk ,  gemeenten en aanbieders)  wordt  gest reefd naar  
100.000 deelauto ’s  in  2021 en 700.000 gebru ikers  van 
autodelen.

Ui t  een landel i jke s tud ie  van het  Kennis inst i tuut  voor  Mobi l i te i tsbe le id  (K iM,  2015)  b l i jk t  dat  
autodelen (en dan voora l  de deelauto met  een e igen,  gereserveerde parkeerp laats)  een dr ie ta l  
e f fec ten heef t :

1 . Autodelers  r i jden gemiddeld 15-20% minder  autok i lometers  dan voordat  ze met  autodelen 
begonnen.  Voora l  mensen d ie  een auto hebben weggedaan en gebru ik  maken van een k lass ieke 
deelauto z i jn  minder  gaan r i jden (gemiddelde reduct ie  1 .600 k i lometer / jaar) .  Waar  voorheen 
s tandaard de auto werd gebru ik t  is  b i j  gebru ik  van een deelauto overgestapt  om duurzamere 
vormen van mobi l i te i t  ( lopen,  f ie ts ,  o f  openbaar  vervoer)  en/of  verp laats ingen z i jn  he lemaal  n ie t  
gemaakt .
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2. De deelauto wordt  inc identee l  gebru ik t  en meesta l  voor  een bezoek aan vr ienden en fami l ie .  
Deze r i t ten worden doorgaans bu i ten de sp i ts  gemaakt :  ongeveer  10% van a l le  deelautor i t ten 
v indt  p laats  t i jdens de ochtendspi ts  ( tussen 8 en 9 uur)  en d i t  l ig t  in  de avondspi ts  aanmerke l i jk  
lager  (3  procent) .  

3 . De deelauto met  een vaste s tandplaats  wordt  voornamel i jk  gebru ik t  voor  middel lange en lange 
afs tanden:  b i jna dr iekwar t  van de verp laats ingen gaat  over  a fs tanden van meer  dan 20 
k i lometer ,  de he l f t  gaat  over  meer  dan 50 k i lometer .  Ongeveer  één op de t ien verp laats ingen 
bet re f t  a fs tanden van maximaal  5  k i lometer .

Autodelen maakt  h iermee ook in  West land onderdeel  u i t  van een breed pakket  van duurzame 
mobi l i te i tsd iensten a ls  a l ternat ie f  voor  de ( tweede)  auto.  Het  is  een middel  om doelen op het  ter re in  
van b i jvoorbeeld mobi l i te i t ,  ru imte l i jke  ordening en mi l ieu te  rea l iseren en heef t  een be langr i jke ro l  
in  het  gemeente l i jk  mobi l i te i ts -  en parkeerbele id  (z ie  paragraaf  1 .1  en paragraaf  5 .4) .

2.5 De gevolgen van Covid-19 z i jn nog onduidel i jk

Op d i t  moment  is  onduide l i jk  o f  Covid-19 to t  een b l i jvende gedragsverander ing heef t  ge le id .  Zo is  
n ie t  du ide l i jk  o f  werkgevers en werknemers thu iswerken b l i jven omarmen of  dat  werknemers 
u i te indel i jk  toch weer  op kantoor  gaan werken.  Wat  vasts taat  is  dat  de coronacr is is  er toe heef t  
ge le id  dat  er  de afge lopen jaren en nog s teeds minder  met  het  openbaar  vervoer  wordt  gere isd 
waardoor  de explo i ta t ie  van het  openbaar  vervoer  zwaar  onder  druk is  komen te  s taan.  Daarnaast  
is  er  sprake van een tekor t  aan personeel  b i j  de vervoerbedr i jven wat  geregeld to t  ver t rag ing en 
u i tva l  le id t .    

Voor  d i t  parkeerbele idsp lan betekent  d i t  dat  we een grote mate van onzekerheid over  het  toekomst ig  
autobez i t  hebben.  Het  u i tvoeren van parkeeronderzoeken is  daarmee essent iee l  om een beeld te  
kr i jgen van de parkeers i tuat ie  en om de noodzaak voor  het  nemen van maatregelen goed te  kunnen 
onderbouwen.  Di t  parkeerbele idsp lan bevat  het  a fwegingskader  h iervoor .  Wanneer  neemt West land 
parkeermaatregelen? En welke s t ra teg ie  wordt  h ierb i j  gevolgd? Andersom kunnen we met  d i t  
parkeerbele idsp lan het  toekomst ige autobezi t  beïnv loeden
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3. De huidige stand van zaken 

3.1 De huidige parkeersi tuat ie  

De dorpen in  het  West land kennen hun e igen parkeerprob lemat iek.  Er  worden regelmat ig  
parkeeronderzoeken u i tgevoerd om deze problemat iek lokaal  in  kaar t  te  brengen.  Er  ontbreekt  
echter  één vo l led ige parkeerdrukmet ing (a l le  dorpen tegel i jk t i jd ig  op meerdere t i jds t ippen,  t i jdens 
versch i l lende se izoenen) .  Na vasts te l l ing van het  parkeerbele id  wordt  een n ieuw,  in tegraal  
parkeeronderzoek u i tgevoerd (z ie  hoofdstuk 7)  om een actueel  beeld  te  kr i jgen van de 
parkeers i tuat ie  en om de noodzaak voor  het  nemen van maatregelen goed te  kunnen onderbouwen.  

In  de vo lgende paragrafen vo lg t  een overz icht  van de aanwezige knelpunten (vanui t  het  cent rum 
naar  de randen beschreven)  zoals  deze nu bekend z i jn  op bas is  van u i tgevoerde onderzoeken en 
in tern aanwezige kennis  (o .a .  k lachten van inwoners en ondernemers) .  De opsomming is  dan 
mogel i jk  n ie t  u i tput tend.

3.1.1 Knelpunt  1 – Parkeren in centra 

In  veel  West landse dorpscentra is  sprake van een hoge parkeerdruk.  Bestaande 
parkeergelegenheden vo ls taan h ier  n ie t  o f  worden n ie t  e f f ic iënt  benut .  

 De parkeers i tuat ie  in  ’s -Gravenzande is  momenteel  acceptabel .  A ls  onderdeel  van de n ieuwe 
cent rumontwikke l ing is  enkele jaren terug een groot  parkeerdek gerea l iseerd en de 
parkeer ter re inen op het  Graaf  F lor isp le in  en aan de Sand Ambachts t raat  z i jn  her inger icht .

 In  het  cent rum van Honselersd i jk  is  de parkeerdruk momenteel  acceptabel .  Voor  de Di jks t raat  
ge ld t  een b lauwe zone maar  deze wordt  beperkt  gehandhaafd.  Hierdoor  wordt  h ier  ook 
geparkeerd door  regul iere langparkeerders .  Er  wordt  gewerkt  aan een herontwikke l ing van het  
cent ra le  p le in  dat  auto luw wordt .  Parkeerp laatsen worden h iervoor  verp laats t .  

 Kwintsheul  cent rum heef t  een aanta l  jaren ge leden een k le ine t ransformat ie  ondergaan.  Hier  is  
een n ieuwe supermarkt  geopend,  n ieuwe parkeerp laatsen z i jn  aangelegd en de bu i tenru imte is  
aangepast .  Het  e igen parkeer ter re in  van de Jumbo is  ’s  avonds (na s lu i t ingst i jd )  ges lo ten,  
waardoor  men in  de omgeving parkeerdruk ervaar t .  Er  wordt  gekeken naar  mogel i jke 
op loss ingen.

 De L ier  heef t  een compact  cent rum, waarb i j  bezoekers  voora l  op het  Oranjep le in  parkeren.  Deze 
parkeerp laats  wordt  goed gebru ik t ,  terwi j l  voora l  de parkeergarage van de Jumbo beperkt  
gebru ik t  wordt .  Aan de westz i jde van het  cent rum is  de parkeerdruk bet rekkel i jk  hoog.  

 De centrumfunct ie  van de kern Maasdi jk  is  heel  beperkt .  Er  z i jn  geen s t ructure le  
parkeerproblemen bekend in  het  cent rum van Maasdi jk ,  anders dan rondom Bakker i j  
Vreugdenhi l .  Er  wordt  momenteel  bekeken welke passende maatregelen mogel i jk  z i jn .  

 De gemiddelde parkeerdruk in  Monster  va l t  over  het  a lgemeen mee.  Op spec i f ieke momenten 
en locat ies is  dat  soms anders.  ’ s  Avonds en ’s  nachts  l ig t  de parkeerdruk in  de s t ra ten grenzend 
aan het  kernwinkelgebied hoog.  Op vr i jdagen en zaterdagen is  de parkeerdruk over  het  
a lgemeen hoog in  het  cent rum van Monster .  Waarb i j  v r i jwel  a l t i jd  vo ldoende capaci te i t  
beschikbaar  is  in  de parkeergarage van de Hoogvl ie t  en achter  het  voormal ige gemeentehuis .  
Om de parkeerdruk in  Monster  aan te  pakken z i jn  a fge lopen jaren d iverse maatregelen genomen.

 Het  aanta l  parkeerp laatsen in  het  cent rum van Naaldwi jk  is  in  pr inc ipe vo ldoende voor  het  aanta l  
bezoekers,  maar  n ie t  a l le  parkeerp laatsen worden even goed gebru ik t .  H ierdoor  hebben 
bepaalde locat ies te  maken met  een hoge parkeerdruk.  Er  is  sprake van een grote  spre id ing in  
de parkeerdruk tussen betaa ld  parkeren,  grat is  parkeren en de b lauwe zone.  De par t icu l iere 
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parkeervoorz ien ing van de Tuinen (480 parkeerp laatsen)  heef t  v r i jwel  a l t i jd  ru im vo ldoende 
capaci te i t .  De druk op s t raat  onts taat  onder  andere door  bewoners d ie  n ie t  in  deze garage 
kunnen parkeren en medewerkers  d ie  op s t raat  parkeren,  omdat  na 3 uur  grat is  parkeren betaa ld 
d ient  te  worden.  Op s t raat  parkeren is  grat is .  

 Het  centrum van Poeld i jk  kent  een vr i j  hoge parkeerdruk ondanks de leegstand.  Het  is  drukker  
geworden s inds de aanleg van n ieuwbouwwi jk  Poeld i jk  Dorp.  

 Ook Water ingen kent  een hoge parkeerdruk.  Zoals  in  meerdere dorpen v indt  de parkeerdruk z i jn  
oorsprong in  de constante u i tbre id ing van het  dorp,  zonder  dat  de in f rast ructuur  daar  in  mee 
gegroeid is .  Daardoor  is  de rout ing in  het  dorp n ie t  berekend op het  verkeer .  De parkeerdruk is  
hoog en de parkeerp laatsen l iggen verspre id  in  het  cent rum. Daarnaast  heef t  het  cent rum een 
aantrekkende werk ing op bezoekers van bu i tenaf .  Dat  is  gunst ig  voor  de v i ta l i te i t  van het  
cent rum, maar  le id t  tegel i jker t i jd  ook to t  ext ra  verkeers-  en parkeerdruk.  Di t  wordt  meegenomen 
in  de u i twerk ing van de Vis ie  Water ingen 8 .  

 De dorpen Ter  Hei jde en Heenweg hebben geen (boodschappen)cent rum en daarmee ook geen 
hoge parkeerdruk in  het  cent rum

Voor  a l le  centra  met  een parkeerschi j fzone geldt  dat  er  een spanningsveld is  tussen het  fac i l i teren 
van bezoekers,  bewoners en werknemers.  Ui t  zowel  Naaldwi jk ,  De L ier ,  ’s -Gravenzande,  Monster  
a ls  ook Water ingen komt daarb i j  vanui t  de ondernemers het  verzoek to t  meer  handhaving van de 
b lauwe zones.

3.1.2 Knelpunt  2 – Parkeerdruk in woonwijken

Vr i jwel  a l le  dorpen hebben in  en ige mate te  maken met  een hoge parkeerdruk in  de woonwi jken u i t  
de jaren 70 en in  de woonwi jken in  de nabi jhe id  van het  s t rand.  Di t  komt enerz i jds  doordat  er  in  
oudere wi jken onvoldoende ru imte is  om de groei  van het  autobez i t  te  fac i l i teren (z ie  paragraaf  
2 .1) .  Anderz i jds  z i jn  er  ook enkele  meer  recente gebouwde wi jken,  waar  b i j  n ieuwbouw een hoge 
parkeerdruk wordt  ervaren9  door  het  hanteren van een voor  West land lage parkeernorm.  Het  gaat  
h ierb i j  om ontwikke l ingen in  gebieden waar  het  OV en de f ie tsvoorz ien ingen op orde z i jn  en lagere 
parkeernormen z i jn  toegepast  om duurzame mobi l i te i t  te  s t imuleren.

Het  resu l taat  is  in  be ide geval len dat  n ie t  a l t i jd  nabi j  de woning kan worden geparkeerd.

 De zogenaamde Vogels t ra ten en de s t ra ten ooste l i jk  daarvan in  Honselersd i jk  kennen een hoge 
parkeerdruk.  

 Hulpd iensten kunnen in  Naaldwi jk  las t ig  nav igeren door  de wi jken Kru isbroek en Lage Woerd.  
De hoge parkeerdruk in  combinat ie  met  smal le  s t ra ten le id t  soms to t  een ongewenste s i tuat ie .  
Ten oosten van Kru isbroek was voor  de corona-maatregelen op de gemeente l i jke parkeerp laats  
(Laan van Glazen Stad)  sprake van een hoge parkeerdruk.  Deze parkeerdruk s t raa l t  u i t  naar  
oml iggende s t ra ten.  Ook u i t  de wi jk  Opsta l  en Zandheuvel  komen k lachten over  een te  hoge 
parkeerdruk.  

 In  Monster  kennen naast  de dorpskern met  name de woonwi jken Grote Geest ,  K le ine Geest ,  
Duindam en Molenwi jk  een hoge parkeerdruk.  Gedurende het  s t randseizoen zorgen 
s t randbezoekers daarb i j  regelmat ig  voor  ext ra  parkeerover last .  

 In  Water ingen is  sprake van parkeerproblemat iek in  de woonwi jken en in  het  cent rumgebied.  In  
onder  andere de Ambachtsweg,  waar  veel  geparkeerd wordt  door  inwoners u i t  Den Haag,  wordt  
wel  over last  ervaren.  Ondernemers van de Water ingse bedr i jventer re inen Zwethove en 

8  I n  d e  V i s i e  W a t e r i n g e n  z i j n  m e e r d e r e  m a a t r e g e l e n  o p g e n o m e n  w a a r o n d e r  g e b i e d s u i t w e r k i n g  c e n t r u m g e b i e d  e n  h e t  
o n d e r z o e k e n  e n  r e a l i s e r e n  v a n  v e r k e e r s m a a t r e g e l e n  t e r  v e r b e t e r i n g  v a n  d e  d o o r s t r o m i n g  v a n  h e t  v e r k e e r .
9  De l i j s t  met  parkeerp rob lemat iek  i s  n ie t  u i tpu t tend .  
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Water ingse Veld onderv inden last  van parkeerders d ie  geen bestemming op het  ter re in  
hebben.1 0  

 Op de twee bedr i jventer re inen wordt  over last  ervaren van langparkerende vrachtwagens en 
t ra i lers .  Mede veroorzaakt  door  het  handhavingsbele id  op bedr i jventer re in  in  Den Hoorn.  
Vrachtwagenchauf feurs  hebben hun voer tu igen daardoor  verp laats t  naar  bedr i jventer re in  
Water ingen.  Di t  veroorzaakt  over last  in  de vorm van schade aan de in f rast ructuur ,  het  b lokkeren 
u i t r i t ten van bedr i jven en vervu i l ing van de omgeving.  Momenteel  wordt  h ier  een parkeerverbod 
voor  vrachtwagens voorbere id  en eerdaags ingevoerd.  

Het  parkeren van bedr i j fsbus jes in  woonwi jken le id t  op versch i l lende locat ies to t  i r r i ta t ie  onder  
omwonenden.  Behalve dat  het  to t  ext ra  parkeerdruk le id t ,  ontnemen derge l i jke voer tu igen ook het  
z icht  op s t raat  b i j  inwoners waar  ze voor  de deur  s taan.  Er  ge lden vanui t  de APV geen beperk ingen 
voor  het  parkeren van voer tu igen met  een lengte to t  6  meter  o f  een hoogte to t  2 ,4  meter  in  
woonwi jken.  A l le  voer tu igen d ie  h ier  n ie t  onder  va l len mogen in  gebieden zonder  parkeerreguler ing 
onbeperkt  worden geparkeerd.  De mogel i jkheden s taan beschreven in  paragraaf  5 .5 .  Het  verk le inen 
van de maten zoals  opgenomen in  de APV is  prakt isch onui tvoerbaar ,  omdat  h ierdoor  ook 
personenvoer tu igen d ie  langer  o f  hoger  dan de gekozen maatvoer ing z i jn  onder  de regel ing va l len.  

3.1.3 Knelpunt  3 – Strandparkeren en recreat iegebieden (weersafhankel i jk)

Het s t rand heef t  een grote aant rekk ingskracht  op mensen u i t  de reg io .  Op drukke s t randdagen u i t  
z ich d i t  in  een verdere verhoging van de parkeerdruk in  Monster .  De s t randparkeerders z i jn  voora l  
te  v inden in  de wi jken Grote Geest ,  K le ine Geest ,  Duindam en gedeel te l i jk  in  Molenwi jk .1 1  Het  
parkeren langs de Haagweg wordt  door  bewoners a ls  erg h inder l i jk  ervaren.  Bewoners v inden het  
gevaar l i jk  hoe parkeerders keren op het  moment  dat  z i j  weer  wi l len ver t rekken.

In  Ter  Hei jde is  vergunningparkeren ingevoerd ter  voorkoming van problemen.1 2  B i j  de gemeente 
z i jn  verzoeken b innengekomen om her  en der  ext ra  vergunning parkeerp laatsen aan te  leggen,  om 
de per iode waar in  het  vergunning parkeren ge ld t  u i t  te  bre iden,  o f  om de t i jds t ippen waarop het  
vergunning parkeren ge ldt  u i t  te  bre iden.  Deze wensen hebben n ie t  a l leen voorstanders maar  ook 
tegenstanders.  De keuzes d ie  gemaakt  worden in  het  parkeerbele id  z i jn  mede bepalend voor  
mogel i jk  te  nemen maatregelen.  

Ook voor  de recreat iegebieden Wol lebrand en Pr insenbos ge ldt  dat  er  op de drukke dagen een 
tekor t  aan parkeerp laatsen is .  U i tbre id ing van de parkeercapaci te i t  is  h ier  n ie t  mogel i jk /gewenst  
vanwege de autoaantrekkende werk ing d ie  ext ra  parkeercapaci te i t  met  z ich meebrengt .

3.2 Vormen van parkeerreguler ing

In  West land wordt  met  betaa ld parkeren,  b lauwe zones en vergunninghoudersparkeren 
versch i l lende vormen van parkeerreguler ing toegepast .  In  deze paragraaf  wordt  h ier  nader  op 
ingegaan.

3.2.1 Betaald parkeren

Parkeren in  de dorpen is  grat is .  De locat ies waar  momenteel  betaa ld  parkeren is  ingevoerd 
bev inden z ich langs de kust .  Voor  deze parkeerp laatsen (V lugtenburg,  Beukel  en Molens lag)  ge ld t  

1 0  Bron :  h t tps : / /wos .n l /n ieuws /a r t i ke l / fou tparkeerders -doorn - in -he t -oog-op-wate r ingse-bedr i j ven te r re inen  
1 1  Bron :  h t tps : / /www.he the lewes t land .n l /n l /a r t i ke l /19130 /gemeente - t reed t -op-b i j -d ruk te -op-he t -s t rand
1 2  Bron :  h t tps : / /www.he the lewes t land .n l /n l /a r t i ke l /16129 / te r -he i jde -zuch t -onder -s t randverkeer  

https://wos.nl/nieuws/artikel/foutparkeerders-doorn-in-het-oog-op-wateringse-bedrijventerreinen
https://www.hethelewestland.nl/nl/artikel/16129/ter-heijde-zucht-onder-strandverkeer
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dat  er  gedurende het  s t randseizoen (apr i l  t /m september)  gedi f ferent ieerd wordt  in  de 
parkeer tar ieven,  waarb i j  de eers te 2 uur  grat is  parkeren is .

Winkelcent rum de Tuinen in  Naaldwi jk  is  voorz ien van een par t icu l iere parkeervoorz ien ing waar  
betaa ld  parkeren ge ldt .  Bezoekers van het  winkelcent rum kunnen h ier  de eers te dr ie  uur  grat is  
parkeren.  

3.2.2 Blauwe zones 

In  zeven dorpen wordt  parkeren rond de winkelgebieden gereguleerd door  middel  van b lauwe 
zones.  Afhankel i jk  van de locat ie  ge lden versch i l lende t i jden (z ie  onderstaande tabel ) .  

Kern Locat ie Dagen en  t i jden Parkeerduur
Honselersd i jk Cent rum do t /m za  09-18  +  v r  18 -21  2  uur

Monster Cent rum ma t /m za  09-18  +  v r  18 -21 2  uur

Poeld i jk Voors t raa t  ma t /m za  08-18 1  uur

Poeld i jk  Ter re in  Jumbo ma t /m zo  09-19  1  uur

Naaldwi jk Geestweg ma t /m za  08-18 2  uur

Naaldwi jk Parkeer te r re in  
S ibe l ius

Ma t /m zo  00-24 2  uur

Naaldwi jk Stokd i j kkade ma t /m v r  08-20 2  uur

Naaldwi jk  Cent rum over ig ma t /m v r  09-18  +  v r  18 -21  2  uur

De L ier Cent rum ma t /m v r  09-18  +  v r  18 -21  2  uur

’s -Gravenzande Cent rum ma t /m za  08-18 2  uur

Tabe l  1 B lauwe zones  in  Wes t land  

3.2.3 Vergunninghouders

In  Ter  Hei jde is  vergunninghoudersparkeren ingevoerd om drukte door  s t randbezoekers te  
voorkomen (van mei  to t  en met  september) .  Met  een parkeervergunning kan tussen 8.00 en 20.00 
uur  in  de aangewezen parkeerv lakken in  de buur t  worden geparkeerd.  Het  aanta l  vergunningen per  
hu ishouden is  onbeperkt  en een parkeervergunning kost   €24, -  per  jaar .  

Daarnaast  is  er  vergunninghoudersparkeren in  een deel  van de Pompe van Meerdervoor ts t raat  en 
in  de Van Lennepst raat  in  ’s -Gravenzande.  
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3.3 Conclusie huidige si tuat ie

De bovenstaande s i tuat ieschets  resu l teer t  in  de vo lgende dr ie  conc lus ies:

1. De hu id ige parkeers i tuat ie  is  gebaseerd op te lgegevens van voor  de coronapandemie (voor  
2020) ,  terwi j l  tege l i jker t i jd  onduide l i jk  is  wat  de lange termi jnef fecten van thu iswerken,  
toenemend autobezi t  en minder  OV-gebru ik  op ons verp laats ingsgedrag z i jn .  Het  u i tvoeren van 
parkeeronderzoeken is  daarmee essent iee l  om een beeld te  kr i jgen van de actue le  
parkeers i tuat ie  en om de noodzaak voor  het  nemen van maatregelen goed te  kunnen 
onderbouwen.  Deze parkeernota bevat  het  a fwegingskader  h iervoor .  Wanneer  neemt West land 
parkeermaatregelen? En welke s t ra teg ie  wordt  h ierb i j  gevolgd?

2. De be langr i jks te  conc lus ie  van de beschikbare parkeeronderzoeken is  dat  in  geen van de dorpen 
sprake is  van grootschal ige,  s t ructure le  hoge parkeerdruk (dat  wi l  zeggen op meerdere 
momenten een parkeerdruk van >85-90% in  een groter  gebied) ,  d ie  ingr i jpende maatregelen 
(zoals  het  reguleren van parkeren in  woonwi jken)  vere isen.  Tegel i jker t i jd  is  het  vo lgende 
du ide l i jk :

a . B innen ieder  kern z i jn  er  log ischerwi js  s t ra ten met  een hoge parkeerdruk,  waar  (op 
spec i f ieke dagen/  t i jden)  sprake is  van een parkeerprobleem. Di t  wordt  wisse lend 
veroorzaakt  door  bewoners (woonwi jken) ,  w inke lend publ iek (cent ra) ,  recreat ie f  bezoek 
(s t rand)  en/of  werknemers (zoals  rondom het  gemeentehuis  in  Naaldwi jk) .  

b . B i j  de gemeente komen regelmat ig  k lachten b innen over  het  parkeren van 
bedr i j fsvoer tu igen in  woonst ra ten en ver l ies  aan openbare parkeercapaci te i t  door  het  
ins te l len van laadpalen.  Hier  l i j ken maatwerk-op loss ingen noodzakel i jk .  

c . In  een beperkt  aanta l  s t ra ten onderv inden hulpver leners (vu i lophaal ,  brandweer  e tc . )  
door  de hoge parkeerdruk h inder  van foutgeparkeerde voer tu igen.

3. West land s taat  de komende jaren voor  d iverse grote ru imte l i jke opgaves (n ieuwbouwwoningen,  
doorontwikke l ing Greenpor t  3 .0 ,  OV schaalsprong en u i tbre id ing bedr i jventer re inen)  en het  
rea l iseren van meer  openbaar  groen en opperv laktewater .  Deze in tens iver ing van het  hu id ige 
ru imtegebru ik ,  de mobi l i te i ts t rans i t ie  en de k l imaatopgaven vragen mede een andere k i jk  op 
parkeren.  B i j  u i tbre id ing-  en inbre id ingsopgaven kan n ie t  a l t i jd  meer  worden vo ls taan met  de 
hu id ige parkeernormen en het  react ie f  reguleren van parkeren.  Di t  vanwege de benodigde 
hoeveelhe id  ru imte d ie  nodig  is  voor  de rea l isat ie  van deze parkeerp laatsen en de 
mobi l i te i ts t rans i t ie  (s t imuleren OV- en f ie tsgebru ik)  d ie  West land nast reef t .

Parkeerd ruk  i s  he t  aan ta l  pa rkeerp laa tsen  da t  beze t  i s  ten  opz ich te  van  
he t  to taa l  aan ta l  aanwez ige  parkeerp laa tsen .  Er  word t  voor  geb ieden  

met  vee l  ko r tpa rkeerders  en  een  versn ipperd  parkeeraanbod  doorgaans  
een  g rens  van  85  p rocen t  parkeerd ruk  a ls  accep tabe l  aangehouden.  

Boven  d i t  pe rcen tage  neemt  de  kans  op  zoekverkeer  namel i j k  toe .  Voor  
woongeb ieden  (dag  en  nach t )  word t  i n  he t  a lgemeen een  g renswaarde  

van  90  p rocen t  gehan teerd .
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4. Wat zijn onze parkeerambities?
In  d i t  hoofdstuk s taat  de v is ie  op parkeren in  West land cent raa l .  Het  bevat  de u i tgangspunten van 
het  parkeerbele id)  en daarmee de kaders.  De parkeerv is ie  is  daarmee n ie t  a l leen le idraad voor  de 
verdere u i twerk ing van het  parkeerbele id ,  maar  tegel i jker t i jd  de bas is  voor  de la tere eva luat ie  
daarvan.

4.1  Visie op parkeren

Parkeren maakt  deel  u i t  van het  mobi l i te i tsbe le id  en lever t  opt imale ondersteuning aan a l le  
act iv i te i ten d ie  in  West land p laatsv inden (o.a.  wonen,  werken en recreëren)  en aan de kwal i te i t  en 
het  gebru ik  van de schaarse openbare ru imte.  

Het  parkeerbele id  zet  op kor te  termi jn  n ie t  in  op act ieve s tur ing van autobezi t  en autogebru ik  door  
inwoners,  werknemers en soc iaa l  & economisch bezoek.  De ru imte l i jke ontwikke l ingen in  West land 
in  samenhang met  de h iervoor  beschikbare ru imte vragen echter  op termi jn  wel  om een andere 
(meer  s turende)  k i jk  op parkeren.

De v is ie  op parkeren voor  de komende jaren is  in  l i jn  met  de Mobi l i te i tsv is ie  en lu id t  a ls  vo lg t :

 

4.2 De ui tgangspunten

Voor l iggend p lan b iedt  West land handvat ten hoe om te gaan met  de d iverse parkeervraagstukken 
d ie  b innen de gemeente spelen – of  de komende jaren kunnen gaan spelen en d ie  aans lu i ten op de 
percept ie  van de parkeerproblemat iek (z ie  hoofdstuk 3) .  Aan de be le idsdoels te l l ingen koppelen we 
de vo lgende u i tgangspunten:

1. Het  parkeerbele id  van West land s taat  n ie t  op z ichzel f ,  maar  is  een middel  om versch i l lende 
doels te l l ingen van de gemeente op het  gebied van ru imte l i jke  ordening,  mi l ieu,  economie en 
verkeer  te  rea l iseren.  Het  parkeerbele id  ondersteunt  het  s t reven naar  een duurzaam bere ikbare 
gemeente voor  versch i l lende modal i te i ten ( lopen,  f ie tsen,  openbaar  vervoer  en auto -  z ie  
paragraaf  1 .2)  en vormt  een belangr i jk  middel  om te  komen to t  de rea l isat ie  van de 
mobi l i te i ts t rans i t ie  (s l immer en duurzamer re izen) .

2 . Het  parkeerbele id  van West land zet  in  op versch i l lende doelgroepen.  Deze doelgroepen s taan 
cent raa l  in  het  zoeken naar  op loss ingsr icht ingen.  Iedere doelgroep heef t  z i jn  ‘e igen’  
parkeer locat ie .  In  de centra geven we pr ior i te i t  aan bewoners én bezoekers,  in  woonwi jken 
geven we pr ior i te i t  aan inwoners en hun bezoekers  en op de bedr i jventer re inen aan werknemers 
en bezoekers van de gevest igde bedr i jven.  

3 . Het  parkeerbele id  van West land zet  in  op maatwerk b i j  het  op lossen van spec i f ieke 
parkeerknelpunten op spec i f ieke locat ies.  B i j  het  t re f fen van maatregelen op het  gebied van 

“Het  parkeerbele id  van West land zet  in  op opt imal isat ie  van de 
aanwezige parkeercapac i te i t  (s l im gebru ik  van de beschikbare 

ru imte)  en s t imuler ing van duurzame mobi l i te i t  door  het  fac i l i teren 
van goede a l ternat ieven zoals  de f ie ts ,  het  openbaar  vervoer  

(HOV),  deelauto ’s  en e lekt r ische auto ’s . ”
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parkeren ge ldt  het  pr inc ipe van beïnv loeden,  benut ten,  beheersen,  bouwen (B-B-B-B)  a ls  bas is  
voor  het  nemen van maatregelen (z ie  paragraaf  5 .1) .  D i t  betekent  dat  n ie t  a ls  eers te wordt  
u i tgegaan van het  b i jbouwen van (dure)  parkeerp laatsen.  Eerst  bestuderen we andere 
mogel i jkheden om de parkeerprob lemen van versch i l lende doelgroepen op te  lossen door  middel  
van beïnv loeden,  beter  benut ten van bestaand parkeercapaci te i t  door  e f f ic iënter  parkeren.  

4.3 De West landse parkeerstrategie

Op bas is  van de prob leeminventar isat ie  en gemeente l i jke  wensen en ambi t ies ,  z i jn  de vo lgende 
be le idskaders opgeste ld :

•  De komende jaren (2024-2027)  wordt  ingezet  op het  voorkomen en op lossen van knelpunten 
op het  gebied van parkeren door  het  b ieden van maatwerk-op loss ingen.  Voor  bestaande 
gebieden wordt  de komende jaren niet  ingezet  op act ieve s tur ing van het  autobez i t  en 
autogebru ik  van onze inwoners door  invoer ing van parkeerreguler ing (z ie  paragraaf  5 .2 .1  en 
5.2.2)  op locat ies waar  geen probleem is  o f  door  substant ië le  verminder ing van het  aanta l  
openbare parkeerp laatsen in  de dorpen.  

•  Rondom winkelcent ra  wordt  gezorgd voor  vo ldoende parkeergelegenheid voor  bezoekers  door  
het  fac i l i teren van kor t -parkerend autoverkeer .  We nemen maatregelen wanneer  de gemiddelde 
parkeerdruk op meerdere dagdelen in  de week (dus n ie t  a l leen t i jdens de zaterdag-p iek)  boven 
de 90% ui tkomt (z ie  paragraaf  5 .1 .1) .  Voldoende parkeergelegenheid én grat is  parkeren dragen 
immers be ide b i j  aan de aantrekk ingskracht  van onze winkelcent ra .

•  In  woonwi jken wordt  een gemiddelde parkeerdruk van maximaal  90% aangehouden om de 
dynamiek te  behouden en p laats  te  b ieden aan inwoners,  wi jk  gebonden ondernemers en hun 
bezoek.  Naar  passende maatregelen wordt  gekeken a ls  de parkeerdruk (overdag,  ’s  avonds 
en/of  in  het  weekend)  boven deze grens u i tkomt.  Het  gaat  h ierb i j  om een gemiddelde per  wi jk .  
De parkeerdruk per  s t raat  kan hoger  o f  lager  kan z i jn .  De mogel i jke maatregelen s taan 
beschreven in  het  vo lgende hoofdstuk.

• De gemeente l i jke auto-parkeernormen worden geactua l iseerd.  B i j  ru imte l i jke  ontwikke l ingen 
( inbre id ing,  u i tbre id ing en funct ieverander ing)  worden parkeernormen toegepast  d ie  aans lu i ten 
b i j  het  hedendaags autobezi t  en onze ambi t ies  op het  gebied van duurzame bere ikbaarheid (z ie  
hoofdstuk 1) .  Voor  spec i f ieke locat ies -voora l  b i j  HOV-hal tes-  gaan andere parkeernormen 
ge lden d ie  beter  aans lu i ten b i j  de ru imte l i jke  ambi t ies ,  de gewenste mobi l i te i ts t rans i t ie  en meer  
kwal i ta t ie f  groen (z ie  paragraaf  5 .4) .  

• Dit  parkeerbele idsp lan b iedt  handvat ten om in  de gebiedsui twerk ingen f lex ib i l i te i t  en maatwerk 
toe te  passen.  Een combinat ie  van lagere parkeernormen en parkeerreguler ing s lu i t  
b i jvoorbeeld aan op onze ambi t ie  om duurzaam vervoer  (waaronder  f ie ts  en HOV) te  s t imuleren,  
de mobi l i te i ts t rans i t ie  in  te  kunnen vu l len en het  bouwen met  een hogere ru imte l i jke d ichthe id  
met  waar  mogel i jk  ondergronds parkeren,  mogel i jk  te  maken.  

De versch i l lende doelgroepen in  West land vragen om een e igen aanpak.  Bovenstaande kaders 
ver taa ld  in  onderstaande doelgroep-benader ing:

• Inwoners van West land hebben de mogel i jkhe id  om de auto in  de nabi jhe id  (b i j  voorkeur  b innen 
100 meter)  van de woning te  parkeren (op s t raat  ó f  op e igen ter re in) .  Voor  verp laats ingen 
b innen de e igen kern wordt  zoveel  mogel i jk  gebru ik  gemaakt  van a l ternat ieven voor  de auto:  
lopen en f ie ts .  Het  parkeerbele id  zet  voor  bestaande woon- ,  winkel  en werkgebieden 
nadrukkel i jk  n ie t  in  op s t r ingente s tur ing van autobezi t  en autogebru ik  van inwoners.  Wel  wordt  
lopen,  gebru ik  van de f ie ts  en het  openbaar  vervoer  gest imuleerd (z ie  Mobi l i te i tsv is ie  West land 
2040) .  
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• Mede vanwege de langere parkeerduur  s te l len werknemers minder  e isen aan comfor t  ( loop-
afs tand,  ve i l ighe id en parkeerduur)  van/naar  een parkeerp lek.  Zo is  een maximale loopafs tand 
van 400 meter  (5  minuten)  naar  de werk locat ie  acceptabel  en een goedkope en ve i l ige (o .a .  
z ichtbaar  en goed ver l ichte)  parkeeromgeving be langr i jk .  Werknemers kunnen b i jna overa l  in  
West land nog vr i j  parkeren u i tgezonderd in  b lauwe zones,  de parkeervoorz ien ing b i j  de Tuinen 
en b i j  het  s t rand.  In  cent ra  waar  een b lauwe zone (of  een andere vorm van parkeerreguler ing)  
is  ingevoerd wordt  aan werknemers geen onthef f ing vers t rekt  om ru imte te  behouden voor  
andere doelgroepen (=bezoekers) .  

• Bezoekers van inwoners,  de cent ra en ( recreat ieve)  voorz ien ingen kunnen de auto in  de 
nabi jhe id  van de bestemming parkeren (maximaal  5  minuten lopen – voor  dagel i jkse 
boodschappen minder  dan 5 minuten) .  Deze doelgroep heef t  enerz i jds  een belangr i jke soc ia le  
funct ie  en lever t  anderz i jds  een b i jdrage aan de economie in  de gemeente.  Bezoekers mogen 
daarom n ie t  worden afgeschr ik t  door  een tekor t  aan parkeerp laatsen,  een te  lage kwal i te i t  van 
de parkeervoorz ien ingen of  parkeer tar ieven.  Het  bezoek per  f ie ts  en OV wordt  de komende 
jaren 
ge l i jk t i jd ig  gest imuleerd.



C O N C E P T  P A R K E E R B E L E I D S P L A N  
W E S T L A N D  2 0 2 4 - 2 0 2 7

B E L E I D

S T E R K E  E C O N O M I E

P A G I N A  1 8  V A N  3 0

22-0251287

5. Wat gaan we doen?
Dit  hoofdstuk bevat  de doorver ta l ing naar  op loss ingsr icht ingen voor  prob lemen d ie  nu spelen of  d ie  
in  de toekomst  kunnen gaan spelen.  Daarb i j  is  nadrukkel i jk  geen concreet  voorste l  opgenomen met  
een uni forme aanpak voor  parkeerproblemat iek in  de dorpen (z ie  paragraaf  5 .1) .  Eerst  vo lg t  de 
a lgemene West landse aanpak.  Gevolgd door  de beheers ingsst ra teg ie .  H ierna vo lg t  een bes l isboom 
met  de mogel i jke maatregelen (z ie  paragraaf  5 .3) .  Door  geen maatregelen op te  leggen b l i j f t  
maatwerk mogel i jk .  Het  hoofdstuk e ind ig t  met  het  voorste l  om het  parkeernomen te  actua l iseren en 
mogel i jkheden voor  parkeren van bedr i j fsbus jes in  woonwi jken.

5.1 De West landse aanpak voor parkeerproblemen

Doordat  de ru imte in  West land beperkt  is ,  is  het  n ie t  mogel i jk  om op grote schaal  parkeercapac i te i t  
b i j  te  bouwen onder  meer  voor  bezoekersverkeer .  Het  u i tbre iden van de parkeergelegenheid past  
bovendien n ie t  in  de ambi t ie  om de groet  van de mobi l i te i t  met  meer  f ie ts-  en OV-gebru ik  te  
s t imuleren.  Om ( toekomst ige)  knelpunten in  woonwi jken op te  lossen en in  l i jn  met  de 
Mobi l i te i tsv is ie  West land en ru imte l i jke opgaven te  handelen,  wordt  de komende jaren ingezet  op 
de vo lgende manieren van s turen:  beïnv loeden,  benut ten,  beheersen en b i jbouwen.

• Be ïnvloeden :  deze maatregelen z i jn  erop ger icht  om een parkeerprob leem te  ver l ichten door  
b i j  het  ru imte l i jk  ontwerp rekening te  houden met  het  gewenst  gedrag en door  het  b ieden van 
a l ternat ieven.  In  het  mobi l i te i ts -  en het  parkeerbele id  wordt  ingezet  op verminderen van de 
parkeervraag door  het  aanbieden van a l ternat ieven voor  de e igen auto (zoa ls  deelauto ’s)  o f  
andere vervoerwi jzen (OV en f ie ts) .  

• Benutten :  Ingezet  wordt  de komende jaren op een betere benut t ing van de beschikbare 
parkeercapaci te i t .  H iervoor  moeten he ldere keuzes worden gemaakt  over  welke doelgroep op 
welke locat ie  parkeer t  (z ie  paragraaf  4 .3) .  De s i tuat ie  op s t raat  moet  het  tegel i jker t i jd  voor  
iedere parkeerder  du ide l i jk  maken wat  de bedoel ing is .  D i t  impl iceer t  het  beter  benut ten van 
bestaande parkeervoorz ien ing in  b i jvoorbeeld de dorpskernen (z ie  paragraaf  3 .1 .1) .
Di t  kan door  het  aanbrengen van betere parkeerverwi jz ing met  behulp van een Parkeer  Route 
In format ie  Systeem (PRIS) :  hoe daar  te  komen en onder  welke voorwaarden op d ie  p lek kan 
worden geparkeerd.

De tweede benut t ingsmaatregel  is  het  beter  benut ten van de openbare ru imte,  met  andere 
woorden het  opt imal iseren van bestaande parkeercapaci te i t  op maaive ldn iveau.  Di t  omvat  onder  
andere het  aanbrengen van be l i jn ing b i j  parkeervakken (a ls  deze ontbreekt )  en het  meenemen 
van parkeerproblemen b i j  groot  onderhoud en her inr icht ingpro jecten.  Ind ien nodig wordt  in  
samenspraak met  de buur t  bekeken of  en waar  ext ra  parkeerp laatsen kunnen worden 
gereal iseerd.  Hierb i j  gaat  het  om een beperkt  aanta l  parkeerp laatsen dat  kan worden 
gereal iseerd en n ie t  om de aanleg van complete parkeer ter re inen.  De beschikbare ru imte is  
immers beperkt .  Er  wordt  daarom a l t i jd  maatwerk ge leverd en een in tegra le  ru imte l i jke afweging 
gemaakt .  H ierb i j  is  het  n ie t  de bedoel ing dat  de aanleg van ext ra  parkeercapaci te i t  ten koste 
gaat  van de kwal i te i t  van de openbare ru imte.  Speelp laatsen en groenvoorz ien ingen worden n ie t  
opgeof ferd voor  parkeervoorz ien ingen.  

Beheersen :  ind ien de eerdere s tappen onvoldoende ef fect  voor  de parkeerprob lemat iek b ieden.  
Inzet ten op beheersen is  dan het  vo lgende beschikbare s tur ings inst rument .  Met  beheers ing kan 
iedere doelgroep ( inwoners,  werknemers en bezoekers van West land kor t -  en langparkeerders)  
door  parkeerreguler ing act ie f  worden gestuurd.  De versch i l lende vormen van parkeerreguler ing 
en hoe h ier  in  West land mee om wordt  gegaan s taan beschreven in  paragraaf  3 .2 .  Zoals  eerder  
aangegeven wordt  er  in  d i t  be le idsp lan geen keuze gemaakt  voor  een spec i f ieke vorm van 
parkeerreguler ing.  
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Bijbouwen :  in  gebieden waar  de eerdere maatregelen geen u i tkomst  b ieden,  is  grootschal ige 
u i tbre id ing van de parkeercapaci te i t  de en ige mogel i jkhe id  om te voorz ien in  de vraag.  B innen 
bestaande cent ra,  woonwi jken en bedr i jventer re inen is  de rea l isat ie  van ext ra  parkeercapaci te i t  
op maaive ld  vaak fys iek last ig  en ongewenst ,  omdat  d i t  ten kost te  gaat  van de over ige 
voorz ien ingen in  de openbare ru imte (groen,  spelen,  verb l i jven) .  Het  b i jbouwen van 
parkeervoorz ien ingen (op maaive ld  of  in  een gebouwde parkeervoorz ien ing)   is  ook n ie t  a l t i jd  
mogel i jk .  De gemeente heef t  dan nog de mogel i jkhe id  s t renger  vergunningsbele id  toe te  passen;  
waaronder  1  vergunning per  adres.

Een onderscheid in bestaande en te  ontwikkelen gebieden
We maken in  d i t  parkeerbele idsp lan een du ide l i jk  onderscheid tussen de parkeerproblemat iek in  de 
reeds gebouwde en nog te  bouwen woonwi jken en dorpscentra.  
In  de reeds gebouwde omgeving  gaat  het  om het  best r i jden van parkeerover last  en parkeerdruk.  
Het  aanpakken van parkeerover last  doen we in  gezamenl i jkhe id  met  vo ldoende draagv lak van 
bewoners en/of  ondernemers.  Di t  be le idsp lan bevat  nadrukkel i jk  een concreet  voorste l  to t  het  gaan 
reguleren van parkeren in  spec i f ieke woonwi jken.  
Het  is  ongewenst  om zonder  goede onderbouwing en ige vorm van parkeerreguler ing of  andere 
daaraan gel ieerde maatregelen in  te  s te l len.  Voorgeste ld  wordt  om d i t  te  doen op bas is  van k lachten 
en een in tegraal  parkeeronderzoek (z ie  paragraaf  3 .1  en hoofdstuk 7)  waaru i t  nut  en noodzaak 
b l i jk t .  Wel  wordt  er  een voorkeur  u i tgesproken voor  bepaalde vormen van reguler ing voor  a ls  de 
parkeerdruk op termi jn  h ier toe aanle id ing geef t .  Maatwerk b l i j f t  daarb i j  cent raa l  s taan (z ie  ook 
paragraaf  5 .2 .2) .  
Anders l ig t  het  voor  parkeerreguler ing b i j  gebiedsuitwerkingen en de directe omgeving .  Er  is  
sprake van een grote  woningbouwopgave met  beperkte ru imte.  Di t  betekent  dat  er  veela l  gebouwd 
gaat  worden met  hogere d ichtheden en daardoor  mogel i jk  andere parkeernormen toegepast  gaan 
worden dan momenteel  in  West land gebru ike l i jk  z i jn .  Toepass ing van een lagere parkeernorm is  
nodig om de ontwikke l ing betaa lbaar  te  houden (geen onnodig hoge invester ingskosten voor  grote 
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gebouwde parkeervoorz ien ingen)  en de ro l  van de auto te  beperken van onder  andere de f ie ts  en 
het  openbaar  vervoer .  In  de Gebiedsui twerk ing Greenpor t  3 .0  en de HOV-verkenning wordt  
u i tgegaan van een 40% lagere parkeernormen b i j  n ieuwe woningbouwlocat ies dan wat  normaal  
gebru ike l i jk  is  en deze in  de buur t  van hoogwaard ig  Openbaar  Vervoer  ha l tes en goede 
f ie tsvoorz ien ingen l iggen.  Ui tgangspunt  h ierb i j  is  dat  de parkeervraag van bewoners en werknemers 
b innen de ontwikke l ing wordt  opgelost .  H ierdoor  is  er  op s t raat  a l leen ru imte voor  bezoekers,  
waardoor  vo ldoende ru imte voor  verb l i jven,  spelen en groen overb l i j f t .  
 De p lanontwikke l ing van woningbouwlocat ies en andere ontwikke l ingen in  de nabi jhe id  van HOV-

knooppunten wordt  gecombineerd met  de invoer ing van parkeerreguler ing in  het  p langebied.  We 
k iezen ervoor  om parkeerreguler ing voorafgaand aan de op lever ing van de n ieuwbouw in  te  
voeren en n ie t  te  wachten to tdat  de parkeerdruk op loopt  to t  boven de 90%. Hiermee scheppen 
we duide l i jkhe id  voor  de pro jectontwikke laars  en toekomst ige bewoners.  We doen d i t  vanui t  dr ie  
overwegingen:

- ontwikke l ingen komen namel i jk  makkel i jker  van de grond in  gereguleerd gebied.  Di t  omdat  
het  gebru ik  van de b i j  de ontwikke l ing gerea l iseerde parkeervoorz ien ing wordt  gewaarborgd 
en h iermee f inanc ierbaar  is ;

- we voorkomen dat  d i rect  b i j  de op lever ing parkeerproblemen onts taan;

- en we s t imuleren in  a l le  toekomst ige u i tbre id ingsgebieden het  gebru ik  van duurzamere 
mobi l i te i tsvormen zoals  deelauto ’s ,  f ie ts  en openbaar  vervoer .

De invoer ing van parkeerreguler ing b i j  grootschal ige u i tbre id ingsgebieden met  hoge d ichtheden 
wordt  nader  u i tgewerkt  in  de gebiedsv is ies voor  de bet re f fende gebieden.  Hierb i j  wordt  
u i tgegaan van log ische grenzen om over loop naar  aangrenzende gebieden zoveel  mogel i jk  te  
voorkomen.  

 In  zeven dorpen wordt  parkeren rond de winkelgebieden  momenteel  gereguleerd door  middel  
van b lauwe zones (z ie  paragraaf  3 .2) .  We gaan de komende jaren samen met  omwonenden en 
ondernemers evalueren of  een b lauwe zone nog s teeds de meest  idea le vorm van 
parkeerreguler ing is .  We komen met  een voorste l  waar in  we de voor-  en nadelen van een b lauwe 
zone afzet ten tegen betaa ld parkeren waarb i j  b i jvoorbeeld de eerste  twee uur  grat is  kan worden 
geparkeerd.  Hierb i j  k i jken we naar  het  e f fect  voor  de bezoeker ,  de kosten en baten voor  de 
gemeente,  de mogel i jkheden om de handhaving te  verbeteren (d ig i ta le  cont ro le)  en de 
aantrekke l i jkhe id  van het  gebied.  Met  betaa ld  parkeren met  b i jvoorbeeld de eerste twee uur  
grat is  parkeren kan het  gebru ik  van de parkeerp laatsen beter  worden gestuurd en de gewenste 
mobi l i te i ts t rans i t ie  worden gest imuleerd Hierb i j  nemen we ook de mogel i jkheden van een 
un i forme parkeerduurbeperk ing in  de gemeente (z ie  tabel  1  voor  de hu id ige versch i l len) .

Een belangr i jke doels te l l ing van de b lauwe zone is  het  s t imuleren van een betere 
verkeersc i rcu la t ie  en het  b ieden van parkeergelegenheid aan kor tparkeerders.  Handmat ige 
cont ro le  van geparkeerde voer tu igen is  arbe ids in tens ie f .  Handmat ige cont ro le  van 
parkeerschi j fparkeerders  b l i j f t  echter  nodig.  Met  een p i lo t  gaan we de komende jaren na of  ook 
in  West land in  de b lauwe zones ef f ic iënter  kan worden gehandhaafd en wat  voor  e f fect  d i t  op 
de beschikbaarheid van parkeerp laatsen heef t .

5.2 Het  beheersen van parkeren nader ui tgewerkt

5.2.1 Vormen van parkeerreguler ing

We beschouwen de vo lgende vormen van reguler ing:  b lauwe zone,  vergunninghouders en betaa ld 
parkeren.  De versch i l lende parkeerreg imes s taan h ieronder  toegel icht :

 Een blauwe zone  wordt  ingeste ld  om kor tparkeren te  fac i l i teren en werkt  goed in  het  weren van 
langparkeerders b i j  b i jvoorbeeld winkelcent ra .  In  een b lauwe zone (parkeerschi j fzone)  kunnen 
automobi l is ten grat is  voor  de maximaal  vastgeste lde parkeerduur  parkeren (b i jvoorbeeld 2 uur) .  
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Aan belanghebbenden kunnen eventueel  onthef f ingen worden ver leend,  waarmee zonder  
t i jdsbeperk ing kan worden geparkeerd.  Invoer ing geschiedt  door  het  nemen van een 
verkeersbes lu i t .  Handhaving is  h ierb i j  essent iee l .  

 In  gebieden met  een vergunninghoudersregime  kunnen a l leen houders van een 
parkeervergunning parkeren.  Deze reguler ingsvorm wordt  voora l  toegepast  in  gebieden zonder  
bezoekers aant rekkende funct ies om over last  door  over loop vanui t  b i jvoorbeeld het  
kernwinkelgebied,  werk locat ies o f  recreat iegebieden tegen te  gaan.  Deze vorm van 
parkeerreguler ing is  e igenl i jk  n ie t  geschik t  voor  grotere gebieden met  winkels  en voorz ien ingen 
omdat  h ier  s t roken met  een ander  reg ime nodig z i jn .  D i t  werkt  verwarrend en is  n ie t  gewenst .  
Bezoek van bewoners kan (d ig i taa l )  geregeld worden v ia  een bezoekersregel ing.  Invoer ing 
geschied door  het  nemen van een verkeersbes lu i t .  Stur ing van het  parkeergedrag kan v ia  de 
venster t i jden (dagen/  t i jden)  en het  vergunningenbele id  (beperk ing aanta l  vergunningen per  
adres) .

 In  een gebied met  betaald parkeren  kunnen automobi l is ten tegen beta l ing van de vere is te  
parkeerbelast ing parkeren.  B innen deze reguler ingsvorm is  het  mogel i jk  om inwoners of  
medewerkers van bedr i jven een onthef f ing te  ver lenen voor  het  beta len van de parkeerbelast ing 
(parkeervergunning) .  Net  a ls  b i j  een b lauwe zone kan een maximaal  vastgeste lde parkeerduur  
worden gehanteerd.  

B i j  betaa ld  parkeren is  het  mogel i jk  om,  overeenkomst ig  de hu id ige b lauwe zones,  de eers te 
twee-uur  grat is  te  maken en daarna pas een tar ie f  te  rekenen.  Stur ing is  verder  mogel i jk  door  
de mogel i jkheden van een maximale parkeerduur ,  de dagen/ t i jden (a l leen a ls  er  hoge 
parkeerdruk is )  en het  vergunningenbele id  (beperk ing aanta l  vergunningen per  adres,  
tar ie fd i f ferent ia t ie  1e  en 2d e  parkeervergunning) .  Invoer ing geschiedt  door  het  opnemen van het  
gebied in  de Verordening Parkeerbelast ing.  

Om kor tparkeren b i j  voorz ien ingen te  fac i l i teren is  het  b i j  betaa ld  parkeren mogel i jk  om een 
parkeerduurbeperk ing (b i jv .  max 2-uur) ,  a l  dan n ie t  grat is  o f  tegen een aantrekke l i jker  tar ie f  in  
te  voeren.  Een groot  versch i l  t .o .v .  de b lauwe zone is  dat  de inkomsten u i t  nahef f ingsaanslagen 
vo l led ig  naar  de gemeente gaan.  B i j  b lauwe zones gaan deze naar  het  Ri jk .  Er  kan bovendien 
ef f ic iënter  worden gehandhaafd en het  doordraa ien van de parkeerschi j f  is  n ie t  mogel i jk .  
H ierdoor  b l i j f t  er  parkeercapaci te i t  beschikbaar  voor  kor tparkeerders.  We maken de versch i l len 
tussen beide parkeerreg imes inz ichte l i jk  en s temmen d i t  vervo lgens af  met  ver tegenwoord igers  
van de ondernemers.  

5.2.2 Voorwaarden voor invoering parkeerreguler ing

Dit  parkeerbele idsp lan bevat ,  zoa ls  a l  eerder  aangegeven,  geen voorste l len voor  de invoer ing of  
u i tbre id ing van parkeerreguler ing in  een van de dorpen.  De eerste s tap is  immers te  k i jken of  de 
parkeerdruk v ia  beïnv loeding en benut t ing omlaag kan.  Mocht  dat  onvoldoende soelaas b ieden dan 
wordt  ingezet  op parkeerreguler ing.  Voor  de invoer ing van parkeerreguler ing in  cent ra ,  woonwi jken 
en bedr i jventer re inen hanteren we de komende jaren de vo lgende spel regels :  

1 . Ind ien b innen een t i jdsbestek van een ha l f  jaar  meerdere verzoeken van ind iv iduele 
be langhebbenden voor  invoer ing van parkeerreguler ing u i t  een wi jk ,  o f  natuur l i jk  begrensd 
gedeel te  daarvan ontvangen,  dan wordt  een parkeerdrukmet ing in  het  bet re f fende gebied 
u i tgevoerd.  B i j  de bepal ing van het  gebied wordt  u i tgegaan van log ische grenzen om over loop 
naar  aangrenzende gebieden zoveel  mogel i jk  te  voorkomen.  We werken,  om te voorkomen dat  
h ier  achteraf  d iscuss ie  over  onts taat ,  van tevoren de gebieden u i t .

2 . De parkeerdrukmet ing wordt  op een representat ie f  moment  ( rekening houden met  het  se izoen,  
b i jvoorbeeld b i j  de kust )  u i tgevoerd op min imaal  twee werkdagen en op twee zaterdagen (en 
afhankel i jk  van het  gebied eventueel  ook 2 zondagen) .  We hanteren h ierb i j  de vo lgende b lokken:  
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09.00-12:00,  13.00-16.00,  19.00-22.00 en tussen 23:00-06:00 uur  (nacht te l l ing) .  De 
onderzoekst i jden z i jn  a fhankel i jk  van het  soor t  gebied,  in  cent ra  en bedr i jventer re inen gaat  het  
immers voora l  om de b lokken overdag en in  woonwi jken waar  inwoners de parkeerdruk 
veroorzaken voora l  om de avond en nacht .

3 . A ls  de gemiddelde parkeerdruk onder  de 90% l ig t  (z ie  hoofdstuk 3) ,  dan is  er  in  pr inc ipe geen 
sprake van een parkeerprobleem. De gemeente t re f t  dan geen beheersmaatregelen.  We zoeken 
dan in  over leg met  bewoners samen naar  passende beïnv loedings-  en benut t ingsmaatregelen.

4. Als  de gemiddelde parkeerdruk t i jdens de onderzoek momenten boven de 90% u i tkomt,  dan
wordt  er  een voors te l  voor  maatregelen opgeste ld .  Deze waaronder  mogel i jk  betaa ld  parkeren 
worden eerst  ter  oordeel  vorming aan het  co l lege voorgelegd.  Het  resu l taat  wordt  vervo lgens   
aan de bewoners voorgelegd en voeren we een draagvlakonderzoek u i t .  A l leen ind ien u i t  een 
draagvlakmet ing b l i jk t  dat  meer  dan de he l f t  (50%+1 van de respondenten)  van de bewoners 
en ondernemers daar  voorstander  van is ,  dan  worden deze aan het  co l lege ter  bes lu i tvorming 
voorgelegd.  Na pos i t ieve bes lu i tvorming door  het  co l lege worden deze maatregelen 
u i tgevoerd.

De deta i ls  (de vorm van parkeerreguler ing,  dagen- t i jden en aanta l  vergunningen)  is  h ierb i j  
a fhankel i jk  van het  gebied en maakt  onderdeel  u i t  van de voorgeste lde maatregel .  B i j  de 
bes lu i tvorming wordt  rekening gehouden met  het  r is ico van over loop en de gevolgen voor  
oml iggende wi jken.

5. L ig t  de gemiddelde parkeerdruk boven de 100%, dan beschouwt  de gemeente het  
parkeerprobleem a ls  urgent  en mogel i jk  bedre igend voor  de leefbaarheid en de ve i l igheid van 
de buur t .  Invoer ing van parkeerreguler ing is  in  dat  geval  n ie t  a fhankel i jk  van de resul ta ten van 
een draagvlakmet ing.  Deze worden ter  bes lu i tvorming eerst  aan het  co l lege voorgelegd waarna 
deze aan de bewoners worden voorgelegd en daarna u i tgevoerd.  A ls  b l i jk t  dat  de nood-  en 
hu lpd iensten een dermate groot  prob leem met  de parkeers i tuat ie  hebben dat  de ve i l ighe id in  
het  geding is ,  dan kan d i rect  worden overgegaan to t  invoer ing van parkeerreguler ing.  
Bewonersorganisat ie  worden dan log ischerwi js  wel  t i jd ig  geïnformeerd over  de p lanvorming en 
de noodzaak voor  het  nemen van maatregelen.  

6 . Ind ien de wens h ierb i j  is  om geparkeerde auto ’s  weg te  kunnen s lepen dan d ient  de APV te  
worden aangepast .
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5.3 Onze aanpak samengevat

De aanpak zoals  in  d i t  hoofdstuk is  beschreven is  samengevat  weergegeven in  de vo lgende 
f iguur :  

De s tappen beïnv loeden,  benut ten,  beheersen en b i jbouwen staan beschreven in  paragraaf  5 .1 .
Een van de vervo lgact ies van het  parkeerbele id  is  een onderzoek naar  de versch i l lende vormen 
van parkeerreguler ing,  inc lus ie f  voor-  en nadelen (z ie  hoofdstuk 7) .
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5.4 Actual isat ie  van onze parkeernormen

Om problemen in  de toekomst  te  voorkomen,  is  het  b i j  inbre id ing,  u i tbre id ing en funct ieverander ing 
be langr i jk  dat  parkeernormen worden gehanteerd d ie  aans lu i ten b i j  het  verwachte autobez i t  en de 
ru imte l i jke v is ie .  In  West land wordt  ten opz ichte van de oml iggende gemeenten van re la t ie f  hoge 
parkeernormen u i tgegaan.  De hu id ige parkeernormen z i jn  bovendien gebaseerd op landel i jke 
kengeta l len u i t  2012 1 3 .

De hu id ige parkeernormen le iden onder  andere b i j  inbre id ingspro jecten in  cent ra  (waarb i j  
cent rumfunct ies worden omgezet  in  b i jvoorbeeld woningen en b i j  woningspl i ts ingen)  to t  prob lemen 
omdat  h ier  n ie t  vo ldaan kan worden aan de parkeernormen.  Di t  ge ld t  ook voor  grootschal ige 
u i tbre id ingsgebieden.  

Het  actua l iseren van de parkeernormen is  daarom een van de vervo lgact ies d ie  voor tv loe i t  u i t  het  
n ieuwe parkeerbele id .  Op bas is  van publ icat ie  381 van het  CROW (Toekomstbestendig Parkeren –  
van parkeerkenc i j fers  naar  parkeernormen,  2018) 1 4  worden voor  West land spec i f ieke 
parkeernormen opgeste ld .  Voora l  het  bepalen van passende parkeernormen voor  ontwikke l ingen 
nabi j  de HOV-hal tes is  van be lang voor  een goede ru imte l i jke inr icht ing en de haalbaarheid van de 
ontwikke l ing.

De verp l icht ing om b i j  een ru imte l i jke ontwikke l ing vo ldoende parkeergelegenheid op e igen ter re in  
te  rea l iseren heef t  e f fect  op de pr i js  van het  vastgoed.  B i j  appar tementen betekent  parkeren op 
e igen ter re in  vr i jwel  a l t i jd  dat  er  een parkeergarage onder  het  gebouw moet  komen.  De kosten 
h iervan worden in  de prakt i jk  doorgaans doorbelast  naar  de toekomst ige koper  o f  huurder  van het  
appar tement .  B i j  soc ia le  huur  en soc ia le /goedkope koop is  het  h ierdoor  las t ig  om een gebouwde 
parkeervoorz ien ing te  rea l iseren.  Omdat  corporat ies een soc ia le  huurder  n ie t  kunnen verp l ichten 
een parkeerp laats  b i j  te  woning te  huren (wat  nodig is  a ls  er  grat is  op s t raat  geparkeerd kan 
worden) ,  is  de bus inesscase last ig  rond te  kr i jgen.  Daarom wi l len we b i j  gebiedsui twerk ingen met  
hogere d ichtheden proact ie f  parkeerreguler ing invoeren (z ie  paragraaf  5 .1) .

B i j  n ieuwe ontwikke l ingen kan de parkeere is  (het  aanta l  te  rea l iseren parkeerp laatsen)  worden 
beïnv loed door  het  b ieden en/of  s t imuleren van andere vervoerswi jzen.  Di t  zorgt  immers voor  een 
lager  autobez i t  en een andere mobi l i te i tsbehoef te .  Daarom wordt  b i j  de actua l isat ie  van de 
parkeernormen opgenomen:  a ls  b i j  een woningontwikke l ing commerc iee l  aangeboden deelauto ’s  op 
e igen ter re in  ter  beschikk ing worden geste ld ,  mag het  aanta l  te  rea l iseren autoparkeerp laatsen 
(parkeere is  bewonersdeel )  worden ver laagd.  Hierb i j  ge ld t  het  u i tgangspunt  dat  één 
autodeelparkeerp laats  ge l i jk  s taat  aan v ier  gewone autoparkeerp laatsen (= sa ldo -3  p laatsen) .  Met  
de inzet  van deelauto ’s  kan een kor t ing van maximaal  20% van de parkeere is  worden verkregen.  
De deelauto( ‘s )  moeten duurzaam beschikbaar  z i jn  voor  de gebru ikers  van de bet re f fende 
ontwikke l ing.  Dat  wi l  zeggen dat  er  een overeenkomst  voor  ten minste 10 jaar  is ,  waar in  deze 
beschikbaarheid is  geregeld en de kosten vanui t  de bet re f fende ontwikke l ing worden gedragen.  Di t  
kan b i jvoorbeeld  in  de vorm van een langlopende overeenkomst  met  de Verenig ing van Eigenaren.  
Een groot  aanta l  gemeenten heef t  d i t  reeds opgenomen in  haar  be le idsregels  parkeernormen.  B i j  
het  actua l iseren van de parkeernormen wordt  ook naar  de mogel i jkhe id  om ext ra  f ie tsvoorz ien ingen 
op e igen ter re in  te  rea l iseren a ls  opt ie  om de parkeernormen te  ver lagen.

Het  kan voorkomen dat  er  b i j  een ontwikke l ing n ie t  aan de parkeernormen kan worden vo ldaan.  Di t  
onderdeel  wordt  nader  u i tgewerkt  en b i j  de actua l isat ie  van de parkeernormen 2024 a ls  addendum 
toegevoegd aan de be le idsregels  parkeernormer ing.  

1 3  B ron :  
h t tps : / /www.gemeentewes t land .n l / f i l eadmin /documenten /wonen_bouwen_en_verhu izen /Be le id_Bouwen_Won
en/Be le ids rege l_Parkeernormer ing_gem_West land_2018 .pd f
1 4  B ron :  h t tps : / /www.c row.n l /pub l i ca t ies / toekomstbes tend ig -parkeren  

https://www.gemeentewestland.nl/fileadmin/documenten/wonen_bouwen_en_verhuizen/Beleid_Bouwen_Wonen/Beleidsregel_Parkeernormering_gem_Westland_2018.pdf
https://www.gemeentewestland.nl/fileadmin/documenten/wonen_bouwen_en_verhuizen/Beleid_Bouwen_Wonen/Beleidsregel_Parkeernormering_gem_Westland_2018.pdf
https://www.crow.nl/publicaties/toekomstbestendig-parkeren
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5.5 Beperkte mogel i jkheden parkeren bedri j fsbusjes 

Het parkeren van bedr i j fsbus jes in  woonwi jken kan to t  i r r i ta t ie  le iden.  De gemeente ontvangt  h ier  
regelmat ig  k lachten over .  Er  ge lden vanui t  de APV geen beperk ingen voor  het  parkeren van 
voer tu igen met  een lengte to t  6  meter  o f  een hoogte to t  2 ,4  meter  in  woonwi jken.  Het  verk le inen 
van de maten zoals  opgenomen in  de APV is  prakt isch onui tvoerbaar  omdat  h ierdoor  ook 
personenvoer tu igen d ie  langer  o f  hoger  dan de gekozen maatvoer ing z i jn  onder  de regel ing gaan 
va l len.  Hiervoor  moet  dan een a l ternat ie f  worden gevonden.  De beperk ing moet  bovendien act ie f  
worden gecommuniceerd waardoor  het  ook voor  mensen van bu i ten de gemeente du ide l i jk  is  en 
worden gehandhaafd.  

In  buur ten waar  over last  is  van bedr i j fsbus jes d ienen de e igenaren deze zoveel  mogel i jk  voor  de 
e igen deur  te  parkeren en n ie t  b i j  de buren.  Het  h ierop aanspreken van de e igenaren is  geen taak 
van de gemeente.  Hetze l fde ge ld t  voor  bedr i jven waarvan bedr i j fsvoer tu igen op openbare 
parkeerp laatsen s taan geparkeerd.

Het  is  mogel i jk  om specia le  parkeerp laatsen voor  bedr i j fsbus jes aan te  leggen op p laatsen waar  ze 
geen over last  voor  omwonenden veroorzaken en h ier  naar  te  verwi jzen.  Deze parkeerp laatsen 
moeten dan een bepaalde omvang hebben en z i jn  voorz ien van goede ver l icht ing.  Vanwege de 
ve i l igheid  is  het  ongewenst  dat  deze p laatsen ergens achteraf  worden aangelegd.  Het  gebru ik  van 
deze p laatsen is  jur id isch n ie t  a f  te  dwingen waardoor  het  gebru ik  een vr i jb l i jvend karakter  heef t .  
Ervar ingen in  het  land geven aan dat  het  e f fect  zeer  beperkt  is  en men doorgaans toch gewoon in  
de wi jk  b l i j f t  parkeren ( tenz i j  er  parkeerreguler ing is  ingevoerd en er  een f inanc ië le  s t imulans is  om 
bedr i j fsbussen op afs tand te  parkeren) .  Daarnaast  is  er  op d i t  moment  geen geschik te  locat ie  in  
West land beschikbaar  om een derge l i jk  ter re in  te  rea l iseren.  

Een a l ternat ie f  en wens is  om te d i f ferent iëren in  parkeren voor  bedr i j fsbussen en par t icu l iere 
auto ’s .  Di t  door  een beperkt  aanta l  parkeerp laatsen in  een woonwi jk  toe te  wi jzen aan a l leen 
bedr i j fsbussen.  Gezien de k le inschal igheid zu l len de mogel i jkheden voor  bevei l ig ing b i j  deze opt ie   
beperkt  z i jn .  Maar  is  het  zo wel  mogel i jk  om te voorkomen dat  bedr i j fsbussen op u i tz icht -
be lemmerende locat ies s taan.  Van belang is  dan wel  dat  er  b i j  de e igenaren van de bedr i j fsbussen 
draagvlak is  om daar  ook daadwerkel i jk  te  parkeren.  Z i j  mogen immers ook gewoon op de andere 
parkeerp laatsen b l i jven parkeren.   Zonder  draagv lak kan deze maatregel  een averechts  e f fect  
hebben,  omdat  deze dan zorgt  voor  lege parkeerp laatsen en daarmee een (nog)  hogere parkeerdruk 
in  de wi jk .  Maar ,  met  draagv lak,  is  d i t  op k le ine schaal  wel  een in teressante opt ie  z i jn .  We nemen 
de toepass ingsmogel i jkheden van deze maatregel  daarom meenemen op het  moment  dat  er  concrete 
over lastmeld ingen komen over  geparkeerde bedr i j fsbussen.
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5.6 Overstappunten

De gemeente wi l  het  gebru ik  van OV st imuleren door  hu id ige knelpunten op te  lossen en het  OV te  
versnel len en te  verbeteren.  Di t  is  vanui t  de opgaven (woningbouw,  Greenpor t  3 .0  en 
campusontwikke l ing)  essent iee l  om de bere ikbaarheid duurzaam te kunnen borgen en het  
ru imtegebru ik  ook b i j  mobi l i te i t  verder  te  kunnen in tens iveren.  Daarom wordt  in  2023 een 
verd iepende HOV-verkenning u i tgevoerd voor  een snel le  verb ind ing tussen Rot terdam CS, 
Maass lu is ,  Naaldwi jk  en Den Haag CS.  B i j  het  voor-  en nat ranspor t  wordt  ideal i ter  zoveel  mogel i jk  
gebru ik  gemaakt  van de f ie ts .  Echter  inwoners d ie  wat  verder  van de ha l te  wonen z i jn  soms 
aangewezen op de auto.  In  het  parkeerbele id  wordt  daarom ook aandacht  besteed aan 
overstappunten (parkeerp laatsen b i j  OV-hal tes) .  In  het  op te  s te l len F ie tsbele idsp lan West land 
wordt  ingegaan op (deel ) f ie tsensta l l ingen b i j  OV-hal tes.

De belangr i jks te  succesfactoren voor  een overstappunt  z i jn  h ieronder  kor t  samengevat :

 Het is  be langr i jk  dat  een overs tappunt  z ich op een s t ra teg ische en log ische pos i t ie  bev indt  in  
het  mobi l i te i tsnetwerk (auto,  OV,  f ie ts ,  lopen) .  Daarb i j  moet  rekening worden gehouden met  de 
herkomst  en bestemming van de gebru ikers .  Het  overstappunt  moet  daarb i j  zonder  omwegen,  
op een log ische manier  en zonder  f i les  met  de auto bere ikbaar  z i jn .  Een locat ie  aan de rand 
van een dorp l icht  h ierb i j  meer  voor  de hand dan b i jvoorbeeld de omgeving van het  hu id ige 
busstat ion in  Naaldwi jk .

 Gebru ikers  moeten ervan u i t  kunnen gaan dat  z i j  gebru ik  kunnen maken van de funct ional i te i ten 
van een ve i l ig  overstappunt .  D i t  betekent  dat  op de route naar  het  overs tappunt  du ide l i jk  moet  
s taan vermeld hoeveel  parkeerp laatsen er  beschikbaar  z i jn  en wanneer  de vo lgende (H)OV-
verb ind ing ver t rekt .  H iervoor  is  een dynamisch parkeerverwi jssysteem noodzakel i jk .  Maar  ook 
de d ienst regel ing van het  (H)OV moet  bet rouwbaar  z i jn .  Ideal i ter  ver t rekt  er  iedere 10 minuten 
een HOV-voer tu ig .  Een beperkt  t i jdver l ies  door  een snel le  overstap,  kor te  wacht t i jden,  hoge 
bet rouwbaarheid en een hoogfrequente verb ind ing z i jn  essent iee l  om een overs tap aantrekkel i jk  
te  maken.  

 De aanwezigheid  van voorz ien ingen en het  comfor t  voor  de gebru ikers  gaan hand in  hand.  
Gebru ikers  moeten worden beschermd tegen weere lementen.  Z i j  moeten droog,  u i t  de wind en 
zon kunnen wachten op de (H)OV-verb ind ing.  De in format ievoorz ien ing moet  op orde z i jn ,  d i t  
omvat  in format ie  over  openingst i jden,  tar ie fs te l l ing,  routes en t i jden van het  aanvul lend vervoer  
(zowel  heen-  a ls  terugweg)  en de loop-  en f ie tsroutes r icht ing bestemmingen (overz ichtskaar t  
aanwezig)  in  de omgeving.  Ook op in ternet  d ient  deze in format ie  goed v indbaar  te  z i jn .  

 De tar ie fs te l l ing (zowel  parkeren en nat ranspor t )  speel t  tens lo t te  een belangr i jke ro l  in  het  
gebru ik  van overstappunten.  Qua tar ie fs te l l ing moet  een overs tappunt  tussen de duurdere 
b innenstadgarages ( in  Den Haag)  en eventuele  grat is  locat ies in  de omgeving worden 
geposi t ioneerd.  Daarnaast  is  het  mogel i jk  om a ls  beheerder  van het  ter re in  pr i jsafspraken met  
de OV-concess iehouder  te  maken.  Dergel i jke combinat ie t ickets  hebben in  bestaande 
prakt i jkvoorbeelden b i jgedragen aan het  succes.  Er  kunnen ook pr i jsafspraken gemaakt  worden 
met  (grote)  werkgevers in  de nabi jhe id  van het  overs tappunt .  D i t  kan he lpen om b i jvoorbeeld de 
parkeerdruk in  een bedr i jvenpark te  ver lagen.  

Overstappunten z i jn  in teressant  voor  ( reg ionaal )  woon- /werkverkeer  en recreat ie f  verkeer  dat  
b i jvoorbeeld naar  het  cent rum van Den-Haag doorre is t  om te  winkelen,  horecabezoek en/of  bezoek 
van een museum. Het  onderdeel  overs tappunt  wordt  de komende jaren nader  u i tgewerkt  b innen de 
p lannen voor  grootschal ige u i tbre id ingsgebieden met  hoge d ichtheden en de verd iepende HOV-
verb ind ing tussen Rot terdam CS,  Maass lu is ,  Naaldwi jk  en Den Haag CS.  Hierb i j  wordt  n ie t  a l leen 
naar  de aant rekkel i jkhe id  van het  overs tappunt  gekeken,  maar  ook naar  het  voorkomen van 
parkeerover last  door  OV-re iz igers  in  de d i recte omgeving.
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6. Monitoring en evaluatie
Bi j  n ieuw parkeerbele id  is  zowel  moni tor ing (het  vo lgen van ontwikke l ingen) ,  a ls  eva luat ie  (het  
beoordelen van de ef fecten van het  parkeerbele id)  van be lang.  Beide e lementen worden in  d i t  
hoofdstuk nader  toegel icht .  Evaluat ie  is  het  achteraf  beoordelen of  en in  hoeverre bepaalde 
be le idsvoornemens z i jn  bere ik t .  D i t  kan n ie t  zonder  een goede moni tor ing.  

Moni tor ing van het  parkeerbele id  bestaat  u i t  de vo lgende onderdelen:

• Een parkeerdrukmet ing toont  aan of  het  parkeerareaal  aans lu i t  b i j  de vraag.  De parkeerdruk in  
en rondom de cent ra wordt  per iod iek in  kaar t  gebracht  (b i j  voorkeur  jaar l i jks) .  In  woonwi jken 
gebeur t  d i t  react ie f  op bas is  van k lachten (z ie  paragraaf  5 .2 .2) .  A ls  b l i jk t  dat  de parkeerdruk in  
gebieden op meerdere momenten problemat isch is ,  dan wordt  onderzocht  o f  en welke 
maatregelen nodig z i jn .  Tegel i jker t i jd  wordt  ook het  f ie tsen op spec i f ieke locat ies/ t i jds t ippen 
geïnventar iseerd.

• Een parkeermot ie fmet ing toont  aan welke doelgroep gebru ik  maakt  van de parkeercapaci te i t .  
H iermee wordt  onder  andere aangetoond in  hoeverre de parkeerdruk door  inwoners van de 
gemeente,  bezoekers of  werknemers wordt  veroorzaakt .

• Binnengekomen k lachten op het  gebied van parkeren geven eveneens een goed beeld van 
ontwikke l ingen op het  gebied van parkeren.  Het  moni toren van k lachten is  essent iee l  omdat  d i t  
een van de aanle id ingen is  voor  het  nemen van maatregelen.  

Het  resu l taat  van de bovenstaande reg is t ra t ies wordt  jaar l i jks  u i tgewerkt  in  een 
voor tgangsrappor tage aan het  co l lege en ter  in fo  aan de raad.  

In  de evaluat ie  van het  parkeerbele id  wordt  gekeken naar  de vo lgende punten:

• De ontwikke l ing van de parkeerdruk – een maximale parkeerdruk van 90% wordt  in  woonwi jken 
a ls  acceptabel  beschouwd.  Door  c i j fers  van versch i l lende jaren met  e lkaar  te  verge l i jken wordt  
du ide l i jk  in  hoeverre maatregelen van inv loed z i jn  geweest  op de parkeerdruk.

• De mate van tevredenheid over  de parkeers i tuat ie  in  West land (het  aanta l  en de aard van de 
k lachten)  b iedt  inz icht  in  de be lev ing van het  parkeerbele id .  Verander ing in  de tevredenheid 
van bewoners,  ondernemers,  werknemers en bezoekers kan worden her le id  op bas is  van 
verander ingen in  het  aanta l  en soor t  k lachten gedurende een langere per iode.

• Het  inz ichte l i jk  maken van de kosten voor  onder  andere de handhaving van parkeerreguler ing 
d ient  a ls  bas is  voor  het  bepalen van de toekomst ige reguler ingsvorm in  West land (b i jvoorbeeld 
b lauwe zone versus betaa ld parkeren) .

Daarnaast  wordt  bekeken welke maatregelen z i jn  u i tgevoerd en welke n ieuwe ru imte l i jke  en 
verkeerskundige ontwikke l ingen er  mogel i jk  z i jn .  Op bas is  h iervan wordt  in  2027 het  
parkeerbele idsp lan geactua l iseerd en een n ieuw u i tvoer ingsprogramma opgeste ld .

7. Uitvoeringsprogramma 2024-2027
 2024:   Actua l iseren gemeente l i jke  be le idsregels  parkeernormen.  Hieraan wordt  toe-  

          gevoegd de nader  u i t  te  werken werkwi jze,  maatregelen en wi jze van vast legging 
          ind ien b i j  een ontwikke l ing n ie t  aan de parkeernormen kan worden vo ldaan.  

 2024:   U i twerken gebieds indel ing ten behoeve van parkeeronderzoek en eventue le 
          invoer ing parkeerreguler ing.  
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 2024:   U i twerken van maatwerk op loss ingen vanui t  de versch i l lende onderdelen van de  
          ambte l i jke  organisat ie   voor  in  het  b i jzonder  in  Water ingen Noord,  in  
          de jaren ‘60 en ‘70 en wi jken en in  s t ra ten waar  d ienst -  en hu lpver leners 
          (ophalen hu isvu i l ,  brandweer  e tc . )  h inder  onderv inden van foutgeparkeerde 
          voer tu igen a ls  gevolg van een hoge parkeerdruk

 2024: Voorste l  meeste geschik te  vorm van parkeerreguler ing in  de s tadscentra /  rondom            
          w inke lcent ra ,  inc lus ie f  a fs temming met  ondernemers/  omwonenden.  Hier in  wordt  
          u i tgegaan van maatwerk en worden innovat ieve vormen van handhaven in  mee-
          genomen.    

 2024: Actua l iseren Parkeerverordening en opste l len verordening parkeerbelast ing 

 2027:  Evaluat ie  van het  West landse parkeerbele idsp lan en actua l isat ie  van het  
          u i tvoer ingsprogramma. 

 Door lopend:  opt imal iseren/u i tbre iden van bestaande parkeercapaci te i t  in  woonwi jken b i j  
groot  onderhoud/her inr icht ingspro jecten (z ie  onderdeel  benut ten in  paragraaf  5 .1) .

 Door lopend:  meenemen van invoer ing parkeerreguler ing b i j  op lever ing woningen in  
gebiedsv is ies (u i tbre id ingen b i j  HOV-hal tes)  en beoordelen haalbaarheid van een 
overstappunt  op de bet re f fende locat ie .

 Door lopend:  n ieuwe parkeeronderzoeken in  de kernen ( t i jdens versch i l lende per iodes 
vanwege se izoensinv loeden) .
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